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ONEMLI DUYURU

BU MOTOSIKLET SADECE YARISMALARDA KULLANILMAK AMACIYLA TASARLANMIS VE URETILMISTIR
VE HER HANGI BiR GARANTISI OLMAKSIZIN "OLDUGU GiBi" SATILMAKTADIR. KARAYOLLARI MOTORLU
TASITLAR YONETMELIGININ GUVENLIK STANDARTLARINA UYMAMAKTADIR VE KAMUYA ACIK SOKAK-
LARDA, YOLLARDA VEYA OTOYOLLARDA SURULMESI YASALARA AYKIRIDIR.

YASALAR, BU MOTOSIKLETIN TANINAN ONAYLANMIS BiR KURULUSUN HIMAYESINDE KAPALI BIR PIST-
TE GERCEKLESTIRILEN ORGANIZE YARIS VEYA MUSABAKALAR VEYA YARGILAMA YETKISi BULUNAN
BIiR YEREL YONETIM BiRiMi TARAFINDAN VERILEN iZiN DISINDA KULLANILMASINI YASAKLAMAKTADIR.
ONCE MOTOSIKLETIi KULLANMANIN YASAL OLDUGUNU BELIRLEYIN.

MOTOSIKLETE SADECE SURUCU BINEBILIR, YOLCU BINMESI YASAKTIR.

Bu motosiklet sadece sirtcu olmasina goére tasarlanmig ve Uretilmigtir.
Motosikletin istiap haddi ve oturma yeri yapisi bir yolcunun emniyetle tasinmasina izin vermemektedir.

BU KILAVUZU DIKKATLE OKUYUN.

Bu kitabin hazirlanmasinda kullanilan bilgiler icin, basima onay verildigi anda mevcut olan en son imalat bilgileri esas alinmistir.

Honda Motor Co., Ltd. hicbir ihbarda bulunmadan veya hicbir yikimlillk altina girmeden herhangi bir zamanda bu kilavuzda degisiklik yapma
hakkini sakl tutar.

Bu kilavuzda yer alan hicbir bélim yazili izin olmadan basilamaz veya ¢ogaltilamaz.

© Honda Motor Co., Ltd. 2006
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Girig

o

Honda CRF motokros motosikleti sectiginiz i¢in
tebrik ederiz.

Bir Honda’ya sahip oldugunuzda, diinya genelinde-
ki memnun miisteriler — Honda’nin her iiriiniinde
kaliteyi 6n planda tutan {iniinii takdir eden insanlar
- ailesinin bir parcasi oluyorsunuz.

CRF motosikletiniz en son Motokros teknolojisini
kullanan ve sadece deneyimli siiriiciiler tarafindan
onaylanmis, glizergahi belirlenmis aktivitelerde ya-
rismak i¢in tasarlanmig olan yiiksek performansh
bir yaris motosikletidir.

Motokrosun sadece normal olan bir motosikletten
daha fazlasina gerektiren kas giiciine dayali bir spor
oldugunu unutmayin. Daha iyisini yapmak i¢in, fi-
zik kondisyonunuz miikemmel durumda olmali1 ve
yetenekli bir siiriicii olmalisimiz. En iyi sonuglar1
elde etmek icin, fizik kondisyonunuz iizerinde
ozenle calisiniz ve sik olarak pratik yapin.

Siiriisten once, CRF'nize ve nasil ¢alistigina agina
olmak i¢in kendinize zaman taniyin. Yatiriminizi
korumak amaciyla, CRF’nizi iyi bakilmis durumda
muhafaza etmek icin sizi sorumluluk almaya ¢agiri-
yoruz. Programlanmuig servis, tabi ki, bir gereklilik-
tir. Fakat aligtirma ana hatlarini takip etmek ve sii-
riis Oncesi ve bu kilavuzda agiklanan diger periyo-
dik tiim kontrolleri gerceklestirmek dnemlidir.

Siirtisten Once ayrica kullanim kilavuzunu da oku-
malisiniz. Kilavuz, talimatlari, emniyet bilgilerini
ve yardimci tavsiyeleri icermektedir. Kullanimi ko-
laylastirmak i¢in, kilavuz i¢indekiler kismi, her bir
boliimiin basinda konularin detayli bir listesini ve
kitap¢igin arkasinda bir dizin kismini icermektedir.

Kullanim kilavuzunu okudugunuzda |[DIKKAT

semboliiyle belirtilmig bilgileri bulacaksiniz. Bu bil-
giler Honda’niza, sahip oldugunuz diger seylere ve-
ya gevrenize zarar vermenizi onlemek amaciyla ve-
rilmisgtir.

Mekanik bilgisine ve uygun aletlere sahip olmadigi-
niz siirece, bu kilavuzda agiklanan servis ve ayarla-
ma prosediirleri i¢in Honda servisine gitmelisiniz.

Eger herhangi bir sorunuz olursa veya eger 6zel
servise veya tamir iglemlerine ihtiya¢ duyarsaniz,
unutmayin ki Honda servisi CRF’nizi en iyi sekilde
bilir ve kendini tamamen sizin memnun olmaniza
odaklamustir.

Iyi giinlerde kullanin!

Bu kullanim kilavuzunda gecen asagidaki kodlar

tilkeyi belirtir.

ED | Avrupa direkt satiglari
U Avustralya
CM | Kanada
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Giivenlik Bilgisi

Sizin ve bagkalarinin giivenligi cok 6nemlidir. Giivenli bir sekilde motosikletinizi kullanmak 6nemli bir sorumluluktur.
Bu kitapta ve etiketlerde giivenlikle ilgili calistirma bilgisini ve diger bilgileri sagladik. Bu bilgiler sizi, sizin veya baskalarinin yaralanmasini onleyecek potansiyel

kazalar konusunda uyarir.

Asagidaki kelimelerin ardindan gelen ifadelere A 6zel 6nem gosterin:

Talimatlara uyulmadigi takdirde siddetli YARALANMA veya OLUM olacagini belirtir.
Talimatlara uyulmadig takdirde siddetli YARALANMA veya OLUMUN kuvvetle muhtemel oldugunu belirtir.
Talimatlara uyulmadig: takdirde siddetli YARALANMA veya aracin hasar gérmesinin muhtemel oldugunu belirtir.

Tabii ki, motosikleti kullanirken veya bakimini yaparken olusacak tiim tehlikeler ile ilgili sizi uyarmamiz miimkiin olmaz. Kendi karariniza giivenmelisiniz.

Giivenlik Bilgileri
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Motosiklet Giivenligi

Bu boliimde CRF’nizi giivenli bir sekilde kullan-
maniza yardimci olacak bir ¢ok 6nemli bilgi ve
tavsiyeler verilmektedir. Liitfen bu sayfalari
okuyun. Ayrica bu boliimde CRF’de bulunan
giivenlik etiketlerinin yerleri de verilmektedir.

Onemli Giivenlik Bilgisi .......ccocevevvevevverrercecrennnnns 2
Onemli Giivenlik Hatirlatmalari ...................... 2
Ailelere Onemli Mesaj ..........coovvvvevevveveeeeeennne. 2

Aksesuarlar ve Modifikasyonlar ..........c.ccceceevueennen. 3

Giivenlik Etiketleri .........ccocccoeviiniiiiniiiiieiieenieene 4

Motosikletin Bakimi 1
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Onemli Giivenlik Bilgileri

o

Onemli Giivenlik Hatirlatmalar

Kendi giivenliginiz i¢in sorumluluk alip, yolda
karsilasabileceginiz zorluklarin farkina varirsaniz
CRF’niz size yillarca hizmet ve zevk verir.

Deneyimli bir siiriicii olarak siiriig sirasinda kendi-
nizi korumak i¢in alabileceginiz bir¢ok 6nlem
vardir.

Asagidakiler bizim en 6nemlileri olduklarin
diisiindiigiimiiz tavsiyelerdir.

Asla Yolcu Tagimaym

CRF’niz sadece siiriicii i¢in tasarlanmustir.

Yolcu tagimak sizin veya diger kisilerin ciddi
sekilde yaralanabilecegi veya Olebilecegi bir kazaya
sebep olabilir.

Koruyucu Giysiler Giyin

Yeteneklerinizi gelistirirken ya da yarigirken her
zaman onayl1 bir motosiklet kaski, g6z korumasi,
bot, uzun pantolon ve koruyucu giysiler giymenizi
siddetle tavsiye ederiz.

CRF’nizi Tamymn

Motosikletinizin nasil ¢alistig1 ve verdiginiz komut-
lara nasil cevap verdigini yaristan once mutlaka
motosikletinizi taniyarak 6grenin.

Smirlarimz Dahilinde Motosiklet Kullanin

Kisisel yeteneklerinizi asacak sekilde motosiklet
kullanmayin veya durumlarin izin verdiginden daha
hizli gitmeyin. Alkol, uyusturucu kullaniminin,
yorgunluk ve yola dikkatini vermeme gibi durum-
larin dogru kararlar alma ve giivenli bir sekilde
slirme yeteneginizi 6nemli ol¢lide azalttigini unut-
mayiniz.

2 Motosikletin Emniyeti

Alkollii Arag Kullanmayin

Alkol ve ara¢ kullanimi birbiri ile uyusmaz. Tek bir
kadeh bile degisen kosullara cevap verme
yeteneginizi kisitlar ve her kadehte tepki verme siir-
eniz daha da artar. Bu yiizden alkol aldiktan sonra
ara¢ kullanmayin ve arkadaslarinizin da alkol
aldiktan sonra ara¢ kullanmasina izin vermeyin.

Motosikletinizi Emniyetli bir Konumda Tutun
CFR’nize bakim yapmak emniyetiniz i¢in dnem-
lidir. Gevsek bir civata ciddi sekilde yaralanabilece-
giniz bir kazaya sebep olabilir.

Ebeveynlere Onemli Mesaj

Cocugunuzun giivenligi Honda i¢in ¢cok dnemlidir.
Bu sebeptendir ki herhangi bir gencin bu motosikle-
te binmesine izin vermeden 6nce bu mesaji okuma-
niz1 Oneririz. Yarigmalarda siirlis yapmak keyifli
olabilir. Fakat kotii kararlar yaralanmayla sonugla-
nabilir ve biz bunu olmasini istemeyiz. Ebeveyn
olarak, bu motosiklete ne zaman ve nasil binecegine
iliskin dogru kararlar vererek kazalarin 6nlenmesine
yardimci olabilirsiniz.

e Unutmayn, bu CRF deneyimli geng siiriiciiler
tarafindan yariglarda kullanilmak iizere tasar-
lanmigtir. CRF araciniz sadece siiriicii modelidir.
Maksimum yiik kapasitesi 68 kg (150 Ibs)’dur.
Siiriicliniin agirlig1 bu limiti agmamalidir.

e Siiriicii iki ayag1 yana acik sekilde yere
bastyorken motosikleti dik tutabilecek biiyiikliik-
te olmalidir. Siiriicii ayrica motor yana
devrildiginde onu kaldirabilecek yeterli kuvvete
de sahip olmalidir.

e Ebeveynler ve geng siiriicii motosiklete, motosik-
let kontrollerine ve kontrol fonksiyonlarina tam
anlamiyla agina olmalidirlar. Siiriige baglamadan
once hem ebeveynler hem de geng siiriicii bu
kilavuzda yer alan her seyi tamamen
anlamalidirlar.

e (Cocugunuzun emniyeti i¢in, 6n pratik ve yaris
oncesi kontrolleri yaptiginizdan ve motosiklete
binmeden 6nce tiim parcalar1 dikkatlice kontrol
etmenin 6nemini geng siiriiciiye iyice
acikladiginizdan emin olun.
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Aksesuarlar ve Modifikasyonlar

Aksesuarlar ve Modifikasyonlar

Honda olmayan aksesuarlar kullanmak, orijinal
donanimlarin sokiilmesi veya tasarima aykir1 olacak
sekilde herhangi bir modifikasyon motosikletinizin
yol tutusunu, dengesini ve fren yapmasim ciddi
sekilde etkileyerek motosikletinizin siiriisiinii
emniyetsiz hale getirebilir.

A UYARI

Uygun olmayan aksesuarlar veya modifikas-
yonlar sizin ciddi sekilde yaralanabileceginiz
veya 6lebileceginiz bir kazaya sebep olabilir.

Bu kullanim kilavuzunda yer alan aksesuar-
lar ve modifikasyonlar konusundaki tim
talimatlara uyunuz.

Motosikletin Emniyeti 3
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Giivenlik Etiketleri

o

Bu etiketleri dikkatle okuyun ve sokmeyin.

Etiketler okunmaz hale geldiginde degistirilmeleri i¢in Honda yetkili servisine bagvurun.

4

(CM tipi)

(ED, U tipi)

IMPORTANT INFORMATION

Operator only. No passengers. This Honda
Motorcycle is sold as is without warranty, and
the entire risk as to quality and performance is
with the buyer. Read owner's manual.

This vehicle is designed, manufactured and sold
for competition use only. It does not conform

to Federal Motor Vehicle Safety Standards or
U.S. EPA Noise and Emissions Standards.
Operation on public streets, roads, highways or
for off-road recreation is illegal.

State and Federal laws prohibit operation of this
vehicle except in an organized racing or
competitive event on a closed course. Or by
permit issued by the local governmental agency
having jurisdiction.

( IMPORTANT INFORMATION )
OPERATOR ONLY. NO PASSENGERS.

THIS HONDA MOTORCYCLE IS SOLD AS 1S
WITHOUT WARRANTY, AND THE ENTIRE RISK AS
TO QUALITY AND PERFORMANCE 1S WITH THE BUYER.
READ OWNER' S MANUAL.

THIS VEHICLE IS DESIGNED AND MANUFACTURED FOR COMPETITION USE ONLY.
[T DOES NOT CONFORM TO FEDERAL MOTOR VEHICLE SAFETY STANDARDS
AND OPERATION ON PUBLIG STREETS, ROADS, OR HIGHWAYS IS [LLEGAL.
STATE LAWS PROHIBIT OPERATION OF THIS VEHICLE EXCEPT IN AN
ORGANIZED RAGING OR COMPETITIVE EVENT UPON A CLOSED GOURSE
WHICH 1S CONDUCTED UNDER THE AUSPICES OF A RECOGNIZED SANCTIONING
BODY OR BY PERMIT ISSUED BY THE LOCAL GOVERNMENTAL
AUTHORITY HAVING JURISDICTION.

\FIRST DETERMINE THAT OPERATION IS LEGAL.

Motosikletin Emniyeti

-

DANGER

D> NEVER OPEN WHEN HOT.
Hot coolant will scald you.
> N"OUVREZ PAS QUAND CHAUD.
P> NICHT BEI HEISSEM HOTOR OFFNEN.
P RLRBHZNTTEL,
> KRN, RTH
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Caligtirma Kontrolleri

Siiriisten 6nce bu boliimii dikkatlice okuyun. Calistirma Parcalart Yerleri .......ccccevevveeneeneeniennnen. 6
Bu boliimde CRF'nizdeki temel kontrol yerleri
anlatilmaktadir.

Calistirma Kontrolleri 5
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Caligtirma Kontrol Yerleri

mars kolu

debriyaj kolu 6n fren kolu

» o |

D TN s

S
A

5] O
motor durdurma digmesi \ gaz kolu

jikle dugmesi

@

ayak marsi

yakit valfi vites pedali arka fren pedali

6 Caligtirma Kontrolleri
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Siiriisten Once

Her siiriis 6ncesi kendinizin ve Honda’nizin siiriise
hazir oldugundan emin olmalisiniz. Bu boliimde
siiriise hazirlanirken yapmaniz gerekenler ve

CRF’de kontrol etmeniz gerekenler anlatilmaktadir.

Siispansiyon, karbiirator ve diger ayarlarla ilgili
bilgi i¢in sayfa 93’e bakin.

Siirtise Hazir miSiniz? .........ccocceeveeniiieniieenienieennne 8
Motosikletiniz Siiriise Hazir mi? .......ccccooceevveennnee. 9
Siiristen Once Yapilacak Kontroller ................ 9

Siirtigten Once

7



1-34

6/4/07 2:58 PM Page 8

Siiriise Hazir misimiz?

o

CRF’yi ilk kez kullanmadan 6nce kullanim
kilavuzunu okumanizi siddetle tavsiye ederiz,
giivenlikle ilgili verilmis bilgileri anladiginizdan ve
kumandalarin kullanimini bildiginizden emin
olunuz.

Her siiriis 6ncesi kendinizin ve Honda’nizin siiriise
hazir oldugundan emin olmalisiniz.

Siispansiyon, karbiirator ve diger ayarlarla ilgili
bilgi i¢in sayfa 93’e bakin.

Yarisa hazirlanirken her zaman asagida verilen
durumlara uygun oldugunuzdan emin olun:

« Fiziksel ve psikolojik olarak iyi durumda olmak
« Alkol ve uyusturucu kullanmamig olmak

e Onayl bir kask, goz korumasi takmak ve
koruyucu giysiler giymek

Tam koruma miimkiin olmasa da uygun giysileri

giymek motosiklet kullanirken yaralanma riskini
azaltir.

8  Siiriisten Once

A UYARI

Kaskin takilmamasi bir carpisma sirasinda
ciddi yaralanma veya 6lum riskini artirir.

Sdrls sirasinda her zaman kask, g6z
koruyucu ve diger koruyucu giysileri giyin.
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Motosikletiniz Siiriige Hazir mi?

Motosiklet yariglart zordur dolayisiyla CRF’nizi
kontrol etmek ve her siiriig Oncesi varsa problemle-
rin giderilmesi ¢cok onemlidir. Asagidaki maddeleri
kontrol edin (sayfa numaralar1 sagdadir).

A UYARI

Bu motosikletin bakimini gerektigi sekilde
yapmamak veya sirmeden énce bir sorunu
gidermemek ciddi sekilde yaralanabileceginiz
veya 6lebileceginiz bir kazaya sebep olabilir.

Motosikletinizi hergiin kullanmadan énce
kontrol edin ve varsa sorunlari giderin.

Siiriisten Once Yapilacak Kontroller

Her siiriis oncesi asagidakileri kontrol edin:

© YA SEVIYLST weeerrierieiiieeiie ettt 37
o Sanziman yag SeVIYeSi ......ccecervuereerierruenuennees 40
e Sogutma SUYU SeVIYEeSI .cccueerveerieenieenieeiieene 41
* Sogutma sistemi ve hortumlarin durumu......... 42

« Bujilerin dogru 1s1 araliginda olup olmadigi,
karbon atiklar ve yiiksek gerilim kordon

terminalinin gevsek olup olmadigi.................. 52
 Hava filtresinin durumu ve kirli

olup olmadi8l .....coovueriiiiiiiiiiiiieeeee 43
« Debriyaj kolu ayar1 ve bosluk ayart ................ 49
* Sicak calistirma kolunun c¢aligmasi ve bosluk

AYATT eeriveiieeeeieeteete st e st et et e tesiee e ebeeneeeae 51

» Havalandirmanin temizligi
* Gidon kafas: rulman: ve ilgili

parcalarin durumu ........c..cccoeeeeniiiiniieniieneens 88
« Karbiirator gaz kelebeginin ¢aligmasi
« Lastiklerde hasar veya yanlis sisirme basinci

olup olmadifl ....coeceevieiiiiiieeee e 80
« Jant tellerinin gevsek olup olmadigr ............ 79
« Jant kilitlerinin gevsek olup olmadigr .......... 79
« On ve arka siispansiyonun dogru

calisip calismadifl  ...ccocevveeriiniiiiinieens 70,71
« On ve arka frenlerin ¢alismasinin

KONtrolll  ..oceeveveeieieicrcieeccccececeee 75
 Tahrik zincirinde aginma veya hasar ve

yeterli yaglama olup olmadig1t ...................... 82
» Tahrik zinciri kilavuzu, kiliflar1 ve kilavuz

masuralarinda hasar veya aginma

olup olmadi81l .....cccoviiiiiiiiiiiiieee, 82, 83
» Egzoz borusu ve susturucu kontrolii

sokiilmesi ve takilmast ......cccccoceeveevueneenne. 85-87

* Olasi her parcada gevseklik (silindir kapag1
somunlari, karbiirator izolator civatalari, motor
tespit civatalari, aks somunlari, tahrik zinciri
ayar kilavuzu, tahrik zinciri kilavuzu, gidon
kelepgesi civatalari, ayak marsi tespit civatast,
kablo demeti soketleri) .............ccveeenee.. 137, 139

Siiriigten Once 9
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Temel Caligtirma Talimatlar

Bu boliimde rodaj donemi ve motoru ¢alistirma ve
durdurmayla ilgili temel bilgiler anlatilmaktadir.

Giivenli Siiriis Talimatlart .........ccocccevveeennennee. 12
Motoru Calistirma ve Durdurma ...........ccoceeneeeee 13
HazirliK ..o 13
CalISHIMA ..oveeneieiieieieeeee e 13
Bogulmug MOtOr........cccceervierriiiniierieeeeeieene 13
Motorun Durdurulmast..........ccoceeeveriencnnne 14
Vites DEZISUIIME ...ccceeereeieniieeiiienieenieeee e 15
Rodaj DOnemi .......cccceeceevieneenennienienieneeneeene 16

Temel Calistrma Talimatlann 11
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Temel Caligtirma Talimatlar

Giivenli Siiriig Talimatlar1

CRF’yi ilk kez kullanmadan once sayfa 2’de
baslayan Onemli Giivenlik Talimatlarini ve
Siiriisten Once boliimiinii okuyun.

Emniyetiniz i¢in, garaj gibi kapali bir alanda moto-
sikletinizi caligtirmayin.

Motosikletinizin egzozu zehirli karbonmonoksit
gaz1 icermektedir ve kapali alanlarda hizla birike-
bilir ve dliime yol acabilir.

12 Temel Cahistirma Talimatlar
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Motoru Calistirma ve Durdurma

Uygun calistirma islemleri i¢in her zaman asagida
belirtilenleri yapin.

Bu motosiklet ayak margiyla sanziman vitese
takiliyken debriyaji ayirmak suretiyle calistirilabilir.

Hazirlik

Vitesin bosta oldugundan emin olun.
Yakit valfini ON konumuna getirin.

Calistirma Islemi

Uygun calistirma islemleri i¢in her zaman asagida
belirtilenleri yapin.

(1) yakit valfi (2) jikle digmesi

Motor yag1, sanziman yagi ve sogutma suyu
seviyelerini motoru ¢aligtirmaya baglamadan 6nce
kontrol edin (sayfa 37, 40, 41).

Soguk Motorun Calistirilmasi

1. Yakat valfini (1) ON konumuna getirin.

2. Vitesi bosa alin.

3. Hava sicaklig1 35°C ve altindaysa jikle diigmesi-
ni (2) tamamen ag¢ik konuma getirinceye kadar
sonuna kadar ¢ekin.

4. Eger sicaklik 0 °C’nin altindaysa gazi iki veya
tic kez agin.

(Soguk havada motor ¢alismaya baglamak i¢in
daha zengin karigima ihtiya¢ duyar. Gaz bu
sekilde agildig1 zaman kapis pompasi silindire
fazladan benzin gondererek soguk havada
motorun ¢alismaya baslatilmasini kolaylastirir.)

5. Gaz kapaliyken mars pedalinin iist seviyesinden
baglay1p alt seviyeye kadar hizli, siirekli bir
sekilde ayaginizla vurun. (Gazi agmayin.
Karbiiratorde kapis pompasi oldugu i¢in fazla
yakit motora gider ve gaz iist iiste ac¢ilip
kapatilirsa buji tikanir. Motordaki fazla yakit
ayak marginin ¢aligmasini zorlastirabilir.)

6. Motor calismaya baslatildiktan yaklasik bir
dakika sonra jikle diigmesini sonuna kadar
iterek tamamen kapatin.

Eger rolanti kararsizsa hafif gaz verin.

Sicak Motorun Calistirilmasi

1. Yakat valfini ON konumuna getirin.

2. Vitesi bosa alin.

3. Sicak motoru ¢alistirma kolunu (3) cekin ve
ayak marsina basin. (Gazi agmayin.)

4. Motor ¢aligmaya baslatilir baglatilmaz sicak
motoru calistirma kolunu birakin.

(3) sicak calistirma kolu

Siiriis sirasinda bayilma sonrasi veya diistiikten

sonra motoru ¢alismaya baslatmak:

1. Vitesi bosa alin.

2. Sicak motoru ¢alistirma kolunu ¢ekin ve ayak
marsina basin. (Gazi agmayin.)

3. Motor calismaya baslatilir baslatilmaz sicak
motoru caligtirma kolunu birakin.

Bogulmus Motor

Birkag girisimden sonra eger motor ¢aligmazsa
fazla yakit yiiziinden bogulmus olabilir. Bogulmusg
motoru temizlemek icin:

1. Vitesi bosa alin.

2. Gazi sonuna kadar a¢in, benzin fazlasini motor-
dan atmak icin ayak marsi ¢calismasini ¢ok yavas
olarak 10 kez tekrarlayin.

3. Gaz kapaliyken sicak motoru ¢alistirma kolunu
cekin ve ayak marsina basin (gazi agmayin).

4. Motor ¢alismaya baglatilir baglatilmaz sicak
motoru caligtirma kolunu birakin.

Temel Calistrma Talimatlarnt 13
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Motoru Caligtirma ve Durdurma

Motorun Durdurulmasi

(1) gaz kolu (2) motor durdurma diigmesi

Motorun Durdurulmasi

1. Vitesi bosa alin.

2. Yakat valfini OFF konumuna getirin.

3. Gaz1 (1) 2-3 kez hafifce agin daha sonra
kapatin.

4. Motor tamamen duruncaya kadar motor durdur-
ma diigmesine (2) basin ve basili tutun.

Yakat valfini kapatmamak karbiiratoriin tagirmasina
yol acabilir.

Motorun Acil Durumda Durdurulmasi
Acil bir durumda motoru durdurmak icin motor
durdurma diigmesine basin.

14 Temel Cahistirma Talimatlar
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Vites Degistirmek

NN

1

1. Motor 1sindiktan sonra siiriige baglayabilirsiniz.
2. Motor rolantideyken, debriyaj kolunu ¢ekin ve
vites pedalina basarak 1. (diisiik) vitese alin.

3. Debriyaj kolunu yavasca birakirken gazi
kademeli olarak acin. Gaz ve debriyaj koordi-
nasyonun uyumlu olmas1 yumusak bir kalkis
saglar.

DIKKAT

Motor devri ¢ok yiiksekse veya debriyaj kolunu ¢ok
hizli bir sekilde birakirsaniz motosikletiniz “saha”
kalkabilir.

4. Orta seviyede bir devire ulasti§iniz zaman gazi
kapatin, debriyaj kolunu sikin ve vitesi 2. vitese
alm.

5. Buiglem,. 3., 4., 5. viteslere sirastyla takmak
icin tekrarlanir. Daha biiyiik viteslere gecirmek
icin vites pedalini kaldirin, diigiirmek pedala
basin. Vites pedali otomatik olarak diiz konuma
geri doner.

DIKKAT

Yanlis vites degistirme motora, sanzimana ve aktar-
ma organlarina hasar verebilir.

DIKKAT

Vites kiigtiltmek ozellikle yokus asagi giderken
CRF’nizi yavaglatmaniza yardim eder. Fakat yine
de motor devri ¢ok yiiksekken vites kiiciiltmek
motorun hasar gérmesine sebep olabilir.

DIKKAT

Sanzimanin hasar gérmesini dnlemek icin motor
kapaliyken motosikleti uzun siireyle bog viteste
siirmeyin ve gektirmeyin.

Temel Caligtirma Talimatlar

15
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Rodaj Donemi

Ik 25 kilometrede daha fazla 6zen gostererek mo-
tosikletinizin gelecekteki giivenilirligini ve perfor-
mansini garanti altina almis olursunuz.

Bu siire i¢inde, tam gaz ¢alismalardan ve ani hiz-
lanmalardan kacinin.

Ayni prosediir asagidaki islemler gergeklestirildi-
ginde de uygulanmalidir:

« Piston degistirildiginde

« Piston segmanlar1 degistirildiginde

« Silindir degistirildiginde

+ Krank mili veya krank rulmanlar1 degistirildi-
ginde

16 Temel Cahistirma Talimatlar
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Motosikletin Bakimi

CFR’nize bakim yapmak emniyetiniz i¢in ¢ok
onemlidir. Bakimi iyi yapilmig bir motosiklet
giivenli, ekonomik ve sorunsuz bir siiriis i¢cin ¢ok
onemlidir.

Motosikletinizin bakimini dogru sekilde yapmaniza
yardime1 olmak i¢in sonraki sayfalar diizenli
araliklarla yapilan bakim i¢in bir Bakim Programi
icerir. Ayrica 6nmeli giivenlik talimatlari, yag bilgi-
leri ve Honda’nizin iyi gériinmesini saglayacak
ipuclarini bulacaksiniz.

Motosikletinizde ICM (Ategleme Kontrol Modiilii)
sistemi bulundugundan rutin atesleme zamanlama
ayari gerekli degildir. Ateseleme zamanlamasini
kontrol etmek istiyorsaniz Honda Tamir Kitabina
bakin.

Opsiyonel bir alet cantasi elde edilebilir. Honda
servisi yedek parca departmaniyla goriisiin.

Honda’niza Bakim Yapmadan Once

Bakimin Onemi ........ccccoevveevrvererenieineeieseneennen. 18
Bakim GUvenligi «.....ccoceeveeveenennenicnecneeneeee 19
Onemli Giivenlik Hatirlatmalart...................... 19
Bakim Programi.........coccoeviiiiiiiiiiiniieneeceeieee 20
Genel Yaris Bakimi ......ccooceiiiiniinniiiiiininneee 22
Yaris Oncesi & Sonrast Bakim ...........ccccoevuenn.e. 26
Yarig/Prova ile Yarig Bakimi Programiu................ 26
Yarig Sonrast Bakim ..o 26
Bakim Hazirliklan
Bakim Parca Yerleri......ccoccovcienirniniienienieieeene 28
Selenin SOKUIMESI «...covevveerveeveeeienieniereeeieneeees 29
Yakit Deposunun SOKUGIMESI .....ceeveeveeeneeniennnenne. 30
Alt Sasinin SOKUIMEST ...covevveerverrienienieneenenene 32
Bakim Islemleri

Sivilar ve Filtreler

Yakit SIStEMI c.veeveeeeeeereienienienineeeeeeeeeerennenens 34
MOLOT YaAZT..eeiuiiiaiieeiieiieeite ettt 36
SaANZIMAN YaF1..covvivviiriiniieniieiieieeiesieeie e 39
S0ZUtMA SUYU .oeeieiiieiieieeie ettt 41
Hava Filtresi.....ccccoceveveneneninincneeeceeeeenennens 43
Motor Govdesi Havalandirmasi...........ccoeeueeeneeenne 45
Motor

GAZ .ot 46
Motor Rolanti Devri......ccoccevrviirriiiiniienieeceeieeae 48
Debriyaj SiStemi......cceevvereereeneerienienieneeneeeenes 49
Sicak Caligtirma Kolu ......ccccocvvvenienieninniniennen. 51
BUJiciiiiiiieeecec e 52
Subap BoSIUSU .....oovvieiiiiiiieee e 53
Piston/Piston Segmanlari/Piston Pimi .................. 62

Sasi
SUSPANSTYON .e.eveeviiieiieieeieeiesteneeie e 70
On Siispansiyon Kontrolii ............ccccoevvuevnne. 70
Arka Siispansiyon Kontrolii ...........ccecceueenenee. 71
Catal Yagi Degisimi .c..ccceeveeeeeneeneenenneeneennes 72
Frenler ..o 75
TekerleKIer .......covieiniiiiieieeieeet e 79
Lastikler / Sambrel........cccccoveeveriinienieneneeene 80
Tahrik ZINCiri ....cceeveeeeviieiiiniieeieeee et 82
Egzoz Borusu ve Susturucu ........ccceceeveeveeneenne. 85
Tlave Bakim Prosediirleri ...........ccoovvvevrvreevrnnnenn. 88
Di1s BaKim ..cc.oecvieiiiiinieiieiiecececeeeeeeee 90

Motosikletin Bakim 17
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Bakimin Onemi

CFR’nize bakim yapmak emniyetiniz i¢in ¢ok
onemlidir. Ayrica her yarista maksimum perfor-
mansi elde etmek i¢in en iyi yoldur.

CRF, arazi yarislarinda kullanilmak i¢in tasar-
landigindan siiriis 6ncesi kontrollerin dikkatle
yapilmasi ve iyi bir bakim, 6zellikle cok 6nemlidir.
Dogru bakim yapilmasinin sizin sorumlulugunuzda
oldugunu unutmayin. Emniyetli bir siiriis i¢in
stiriisten 6nce motosikletinizi kontrol etmeniz ve bu
boliimdeki tiim bakimlar1 yapmaniz onemlidir.

A UYARI

Bu motosikletin bakimini gerektigi sekilde
yapmamak veya sirmeden énce bir sorunu
gidermemek ciddi sekilde yaralanabileceginiz
veya Olebileceginiz bir kazaya sebep olabilir.

Bu kullanim kilavuzunda yer alan kontrol ve
bakim &nerilerine ve programina her zaman
uyun.

18 Motosikletin Bakim
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Bakim Giivenligi

Bu boliim bazi 6nemli bakim gorevleri konusunda » Baslamadan once talimatlar1 okuyun ve gerekli
talimatlar icermektedir. alet ve bilginizin oldugundan emin olun.
Asagida en 6nemli giivenlik onlemlerinden

bazilarina yer verilmistir. Ancak bakim yapildig: + Diismesine engel olmak icin motosikletinizi
sirada olusabilecek her tiirlii tehlikeye karsi sizi opsiyonel bir atolye sehpasi veya bakim seh-
uyaramiyoruz. Burada yer alan bakimi yapip yap- pasini kullanarak saglam, diiz bir zemine park
mama konusunda ancak siz karar verebilirsiniz. edin.

A UYARI * Yangm ¢ikma veya patlama olmasi ihtimalini

) B o ] azaltmak i¢in benzin cevresinde calisirken
Talimatlara ve _Onl_emlere diizgtn bir §ek_'l?e dikkatli olun. Parcalar1 temizlemek i¢in yanici
uyulmamasi, ciddi yaralanmalara veya 6lime

> olmayan (yiiksek parlama noktal1) kerosen gibi -
sebep olabilir. benzin degil- solvent kullanin. Sigara, kivilcim
ve alevi akiiden ve benzinle ilgili olan parcalar-

Bu kullanim kilavuzunda yer alan prosedir
dan uzak tutun.

ve dnlemlere her zaman uyunuz.

Onemli Giivenlik Hatirlatmalar

» Herhangi bir bakim veya tamir yapmadan once
motorun ¢aligmadigindan emin olun.
Bu bir cok potansiyel tehlikenin 6nlenmesine
yardimci olacaktir.

Egzozdan dolay: karbon monoksit zehirlenmesi.
Motoru her calistirdiinizda yeterli
havalandirma oldugundan emin olun.

Sicak parcalarin neden oldugu yaniklar.
Dokunmadan 6nce motor ve egzoz sisteminin
sogumus oldugundan emin olun.

Hareket eden aksamlardan &tiirii yaralanmalar.
Calistirma talimati olmadik¢a motoru
caligtirmayin.

Motosikletin Bakim 19
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BAKIM PROGRAMI

o

Motosikletinizi giivenli ve verimli kullanmak i¢in
sonraki sayfalar diizenli araliklarla yapilan bakim
icin bir Bakim Programu icerir.

Temel mekanik becerileriniz (bilginiz) varsa bu
gorevlerden bazilarini verilen aletlerle yapa-
bilirsiniz. Bu maddelerle ilgili islemler bu kilavuzda
verilmistir.

Daha zor olan ve 6zel alet gerektiren diger
bakimlarda bakim programinda bulunur.

Gerekli mekanik "bilgi" ve ekipmanlariniz yoksa
yetkili Honda Servisinize bu bakim ve tamir islem-
leri i¢in bagvurabilirsiniz. Bu maddelerle ilgili
iglemler satin alinabilen tamir kitabinda verilmistir.

Bakim programindaki servis araliklar1 yarisa ve
sliriis saatine gore ayarlanmigtir. Yapilmasi gereken
bakimin atlanmamasi igin yarig sayisini ve/veya
stiriis saatinizi mutlaka kaydedin.

Motosikletinizi en iyi tantyanin Honda servisiniz
oldugunu ve motosikletinizin bakimi saglamak ve
onu tamir etmek i¢in tam techizatli oldugunu unut-
mayin. En iyi kalite ve giivenilirligi saglamak icin
bakim ve degistirmede sadece orijinal Honda
parcalarini veya benzerlerini kullanin.

20 Motosikletin Bakim

Programlanmis bakim dénemlerinde Siiriis Oncesi
Kontrolii (sayfa 9) yapin.

Bakim Programi Islemleri Ozeti

Notlar:

1. Tozlu siiriis sartlarinda her yaristan sonra temiz-
leyin.

2. 2 yilda bir degistirin. Degistirme mekanik beceri

ister.

[lk rodaj siiriigiinden sonra degistirin.

4. 1lk rodaj siiriisiinden sonra kontrol edin.

e

Bakim Islemleri

I: kontrol et ve temizle, yagla veya gerekli ise
degistir

C: temizle

L: yagla

R: degistir
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o

BAKIM PROGRAMI

Programlanmis bakim donemlerinde Siiriis Oncesi Kontrolii yapin.
I: kontrol et ve temizle, yagla veya gerekli ise degistir C: temizle L: yagla A:Ayarla R: degistir.

SIKLIK NOT Her yarista vgya 25 Her 3 yarista vleya 75 Her 6 yarista vgya Her 9 yarista vgya Bakilacak Sayfa
PARCA saatte bir saatte bir 15.0 saatte bir 22.5 saatte bir
GAZ KOLUNUN CALISMASI I 46
SICAK CALISTIRMA SISTEMi I 51
HAVA FILTRESI (NOT 1) C 43
MOTOR GOVDESi HAVALANDIRMASI I 45
BUJI I 52
SOGUTMA SUYU (NOT2) I 41
SUBAP BOSLUGU/KOMPRESYON BASINCINI GIDERME SISTEMi (NOT 4) I 54
MOTOR YAGI (NOT 3) R 36
MOTOR YAGI FILTRESI (NOT 3) R 37
ROLANTI DEVRI 48
PISTON VE SEGMANLAR R 64
PISTON PiMi R 64
SANZIMAN YAGI (NOT 5) [ R 40
SOGUTMA SISTEMI I 42
TAHRIK ZINCIRI 1L R 82
TAHRIK ZINCIRi KAYDIRICI I 82
TAHRIK ZINCIRi MASURASI I 83
TAHRIK ZINCIR DisLisi I 84
TAHRIK EDILEN ZINCIR DisLisi I 84
FREN HIiDROLIGI (NOT 2) I 76
FREN BALATASININ ASINMASI I 78
FREN SISTEMI I 75
DEBRIiYAJ SISTEMI (NOT 5) I 49
KONTROL KABLOLARI IL 88
EGZ0Z BORUSU VE SUSTURUCU I 85
SUSPANSIYON I 70
SALINCAK KOLU/AMORTISOR MAFSALI L 25,71
GATAL YAGI (NOT 3) R 72
SOMUNLAR, CIVATALAR, BAG. ELEM. I 89, 137-139
LASTIKLER / TEKERLEKLER I 79, 80
GIDON KAFASI RULMANLARI | 88

Bu periyodik bakim programinda ortalama surls sartlari baz alinmistir. Siddetli kullanima maruz motosiklet daha sik servis islemlerine ihtiyag
duyar.

NOT 1. Tozlu slrus sartlarinda her yaristan sonra temizleyin.
2. 2 yilda bir degistirin. Degistirme mekanik beceri ister.
3. ilk rodaj siiriistinden sonra degistirin.
4. ik rodaj siiristinden sonra kontrol edin.
5. Debriyaj diskleri ve plakalar degistirildiginde sanziman yagini degistirin.

Motosikletin Bakim1 21
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Genel Yarig Bakim

Bakim islemlerini saglam, diiz zeminde opsiyonel
calisma sehpasini veya benzeri sehpayi kullanarak

yapin.

Crvatalari, somunlar1 veya vidalari sikarken daha
biiyiik capl veya icerideki sikistirma elemanlariyla
baslayin, ve onlar1 ¢apraz karsilikli olarak teknik
verilerde belirtilen tork degerine sikin.

CRF’nize bakim islemleri uygularken orijinal
Honda parcalar1 veya esdegerlerini kullanin.

Parcalar1 temizlemek icin yanici olmayan (yliksek
parlama noktal1) (kerosen gibi) temizleme solventi
kullanin. Toplamadan 6nce kayar ylizey, O-ring ve
keceler varsa onlar1 yaglayin. Teknik verilerde
belirtilen yerlerde gres kaplayin veya yedirin.

Toplama iglemlerini yaparken daima yeni contalar,
O-ringler, kopilyalar, piston pimi segmanlari,
emniyet segmanlari, vb. kullanin. Topladiktan sonra
tiim pargalarin dogru monte edilip edilmediklerini
ve dogru calisip caligmadiklarini kontrol edin.

Siiriisten Once Yapilacak Kontroller
Stirtis oncesi kontrollere bakin (sayfa 9).

22 Motosikletin Bakimm
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Genel Yarig Bakim

Bujiler

Bazi direngsiz bujiler atesleme sorunlarina yol acabilir-
ler. Dogru kapasite ve sicaklik derecesinde bujiyi kul-
landigimizdan emin olmak iizere 6zel versiyonlar i¢in bu
kilavuzun degisik boliimlerinde verilen tavsiyeleri ince-
leyin. Periyodik bakim programinda (sayfa 21’de) belir-
tilen periyodik degistirmeleri yerine getirin.

s
<

S

Motor yag: ve filtresi

Piston, silindir ve krank milinden en uzun faydali
omrii saglamak iizere ayni zamanda bunlardan en
uzun faydali 6mrii saglamak {izere motor yagini da
degistirin. Sik degistirmeler ayrica gii¢ ve cevap
stiresi performansinda kararlilig1 da saglar (sayfa
37).

—

Sanziman yag1

Sanziman ve debriyajdan en uzun faydali dmrii saglamak
lizere sanziman yagini sik sik bosaltin ve degistirin. Sik
degistirmeler ayrica hem vites degistirme ve hem de
debriyajin caligmasi performansinda kararlilig1 da saglar
(sayfa 40).

S

Hava filtresi

Hava filtrenizi diizenli olarak temizleyin ve yaglayn ciin-
kii hava filtresinden gecebilecek hava debisi ¢ekis lizerin-
de biiyiik etkiye sahiptir. Hem motorun performansi hem
de uzun vadeli dayaniklilik bozulmusg ve pisliklerin gec-
mesine izin veren bir hava filtresi yiiziinden olumsuz etki-
lenebilir. Hava filtresinde kiiciik yirtiklar veya ek yerleri-
nin ayrilmasi nedeniyle her servise girdiginde hava filtre-
sini yakindan kontrol edin. Yedek bir hava filtresini yag-
lanmig ve takmaya hazir olarak hava girmeyen bir posette
saklayin. Tozlu yerlerde motosikleti siirmek, yariglar ara-
sinda hava filtresine servis yapilmasina veya 6nceden ser-
visi yapilmus bir hava filtresiyle degistirmeyi gerekli kila-
bilir. Hava filtresini agir1 yaglamamaya dikkat edin. Hava
filtresini tamamen yaglamak 6nemli olmakla birlikte agir1
yaglamak, muhtemelen rolantide ve diisiik devirlerde ca-
lismada daha belirgin olan motorun zengin karigimla ¢a-
lismasina yol acar. Bakim boliimiindeki servis iglemleri
talimatlar1 uygulayin. Hava filtresi flanginin hava filtresi
muhafazasina temas ettigi bolgeyi mutlaka gresleyin. Bu-
nun i¢in beyaz lityum esash gres pratiktir ¢iinkii bu sizdir-
mazlik bolgesine niifuz eden pislik varsa net olarak gozii-
kiir (sayfa 43).

Sizin motosiklet versiyonunuz i¢in teknik verilerde belirti-
len orijinal Honda hava filtresi veya esdegerini kullanin.
Yanlis Honda hava filtresini veya esdeger kalitede olma-
yan Honda marka diginda bir hava filtresini kullanmak
motorun zamanindan dnce aginmasina veya performans
sorunlarina yol acabilir.

Hava filtresi muhafazasmin sizdirmazligi

Hava filtresi muhafazasina baglanan hava filtresi
muhafazasi koriigiinii ¢cikartin ve contanin biitiinligii
konusunda siiphe varsa “Hand Grip Cement” veya
esdegeriyle sizdirmazlik saglayin. Hava filtresinde ve
hava emig kanalinda bozulma veya pislik girmesi alamet-
leri olup olmadigini anlamak icin bunlari diizenli olarak
kontrol edin.

Motosikletin Bakimi =~ 23
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Genel Yarig Bakim

o

Kollar
Kollar1 degistirirken daima “Hand Grip Cement”
kullanin. Takilmasiyla ilgili Tamir Kitabina bakin.

Gaz kolu A

Sag gidon kolundaki "A" isaretini gaz teli kilavuzundaki
dalikle cakistirin.

Sol gidon kolu:
Sol gidon kolu sekilde gosterildigi gibi koldaki 1zgara
paterniyle debriyaj kolunu hizalayin.

Daha fazla giivenlik i¢in gevseme ihtimallerini 6nlemek
icin kollar1 telle gidona ve gaza baglamay1 secebilirsiniz.
Tellerin burulmus uglarini avug iglerinden uzaga cekin
ve tel uglari eldiveninize takilmayacak sekilde mutlaka
kol lastiginin i¢ine dogru biikiin.

Gaz kolu

Her birkag siiriisten sonra gaz kolunu ¢ikartin, gaz muhafa-
zasmn ve gidonun i¢ini tamamen temizleyin ve ince bir kat
gres siirtin. Gaz telinde gaz kumandasini engelleyebilecek
katlanma veya bagka hasar olup olmadigini dikkatle kontrol
edin. Telin dolanmadigindan emin olmak i¢in gidon kolo-
nunu saga ve sola azami donme agilar arasinda oynatin.
Servis ve kontrol iglemlerini yaptiktan sonra gaz kolunun
calismasinin kusursuz olmasini saglayin.

24 Motosikletin Bakim

[~ Contalar
Parcalar1 toplarken daima yeni contalar kullanin.

Silindirin ¢ikartilmas1

Degisik metallerin birbirine temasindan dolay1 oksitlen-
meyi 6nlemek i¢in silindir tespit saplamalarina az gres
siiriin. Toleranslar oldukga dardir; o yiizden bu sapla-
malar kesinlikle temiz tutmak onemlidir (sayfa 64).

Motor tespit civatalari
Motor tespit civatalarinin teknik verilerde belirtilen
dogru tork degerine sikilmalarini saglaym. Kafanizin
daha huzurlu olmas i¢in somunlari ¢ikartin ve somunlari
torklamadan o6nce disleri temizleyin.

o

/
/
%

Yakat filtresi

Benzini periyodik olarak depodan bosaltin, yakit valfi/fil-
tresini ¢ikartin ve temizleyin. Hasar veya bozulma
alametleri varsa benzin valfi O-ringini degistirin (sayfa
35).

Yakat kirlenmesi

Kullanim kilavuzundaki sayfa 34’de Yakit Sistemi
boliimiine bakin.

Periyodik olarak depodan yakit1 bosaltin yakit valfini ve
yakat filtresini sokiin ve temizleyin. Yakit valfi O-ringini
hasar veya bozulma varsa degistirin (sayfa 35).
Karbiirator tahliye vidasim gevsetin ve akan yakiti kon-
trol edin. Yakitta su veya pislik goriirseniz samandira
bolmesini sokiin ve icindekileri kontrol edin (sayfa 116).
Maksimum verim almak i¢in yakit deposunda bir aydan
fazla kalan yakit1 bosaltin ve degistirin.

Elektrik konnektorleri

Elektrik konnektorlerini temizleyip istenmeyen baglanti
kesintilerini, korozyonu ve su sizintilarini 6nlemek i¢in
elektrik bandi ile sarin. “Honda Dielectric Grease” diger
elektrik baglantilarinda kullanarak ilave bir pas korumasi
saglayabilirsiniz.
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Genel Yarig Bakim

Siispansiyon mafsalinin yaglanmasi:

Stispansiyondan dogru performansi elde etmeyi ve parcalarin
aginmasini en aza indirmeyi saglamak icin her 7.5 saatlik sii-
riisten sonra tiim pim rulmanlarin1 dagitin, temizleyin, kont-
rol edin ve yaglayin.

S

Salincak Pivotunun Yaglanmasi
Siispansiyon mafsali pivotlarina bakim yaparken temizleyin,
kontrol edin ve yaglayin. Biitiin siispansiyon pivotu kegeleri-
nin iyi durumda oldugundan emin olun.

Salincak kolu

Hasarli bir salincak koluna kaynak yapmaya veya
bagka tiirlii tamir etmeye kalkmayin. Kaynak yapmak
salincak kolunu zayiflatir.

Ayak platformu

Fren Hidroliginin Degistirilmesi

Kullanim kilavuzundaki sayfa 78°de bulunan Fren Balatasi
Asinmasi boliimiine bakin.

Fren Kaliper Kontrolii: On ve arka fren kaliperlerinin kaliper
pimi ve kaliper braketi pimlerinde rahat hareket ettiginden
emin olun. Balata kaliligin1 periyodik olarak kontrol edin ve
kalmlik sinira ulastiginda balatalar1 degistirin. Balatalar sicak-
ken rengi soluyorsa, balatalar1 hasara ve macuna karsi kontrol
edin gerekirse degistirin.

Fren Hidroliginin Degistirilmesi: Her 2 yilda bir fren sistemi-
nin hidroligini degistirin. Frenler zor kosullarda kullanilryorsa
hidroligi daha sik degistirin. Fazla frenleme sicaklig1 fren hid-
roligini 1s1tir ve erken bozulmasina yol acar. Motosiklet, sik sik
fren yapmak gereken dar ormanlik yollar gibi yollarda kullanil-
difinda fren hidroliginin servis omrii azalir.

-
i

5
s

o

Asinmig ayak platformu digleri dislerin arasindaki

oyuklar1 bir licgen ege ile egelemek suretiyle tamir edilebi-
lir. Digleri ¢ok sivri olacak sekilde egelemenin ¢izmenizin
tabaninin omriinii azaltacagini bilin. Sadece dislerin tepeleri-
ni sivriltin. Oyuklar1 daha derine egelemek ayak platformla-
rin1 zayiflatir. Ayak platformlarinin pimleri etrafinda ser-
bestce donmelerini ve pim kopilyalarinin iyi durumda olma-
larin1 saglayn.

Su Kagag1 Kontrol Deligi

Her yaristan sonra, sag karter kapaginda bulunan devridaim
pompasinin altindaki kacak kontrol deligini kontrol edin.
Kirli ya da kumla tikalrysa temizleyin. Sogutma suyu ya da
yag kacag1 olup olmadigini kontrol edin. Sogutma suyu ka-
cag1 su kegesinin aginmis ya da hasarli oldugunu gosterir.
Yag kacag ise sanziman yag kecgesinin hasarli oldugunu
gosterir. Degistirmek gerekirse her iki kece ayni anda degis-
tirilmelidir.

o

Gidon kafas1 rulmanlar
Gidon kafas1 rulmanlarini periyodik olarak ve 6zellikle de
motosiklet siklikla 1slak, camurlu veya agir1 tozlu pistlerde

" siiriiliiyorsa temizleyin, kontrol edin ve yeniden gresleyin.

Ure bazli yiiksek sicaklik ve yiiksek basing performans icin
tasarlanmig cok amagli gres kullanin (6rnek:KYODO YUS-
HI Japonya tarafindan iiretilen EXELITE EP2 , veya Shell

Stamina EP2 veya esdegeri).

—
ol
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Catal yagi/performansi: Catali periyodik olarak dagitin, te-
mizleyin ve kontrol edin ve yag: diizenli olarak degistirin.
catalin normal ¢calismasindan dolay1 olusan minik metal par-
caciklar yiiziinden kirlenme ve bunun yan1 sira yagin nor-
mal olarak evsafini kaybetmesi, siispansiyonun performansi-
n1 bozar. Honda Tamir Kitabina bakin. Sadece Honda ULT-
RA CUSHION OIL SPECIAL 5W veya CRF o6n siispansi-
yonu i¢in maksimum performans saglayacak 6zel katkili eg-
degeri bir yag kullanin.

Sasi: CR’niz yiiksek performansli bir motosiklet oldugu i¢in
sasi, toplam miisabaka bakim programinin pargasi olarak
gozden kacirilmamalidir. Saside olasi catlaklar veya bagka
hasar olup olmadigim periyodik olarak kontrol edin. fyi bir
yaris duygusu verir.

Jant telleri: {1k birkac siiriigiin aralarinda jant tellerinin ger-
ginligini siklikla kontrol edin. Jant telleri, jant teli rekorlar:
ve jant temas noktalar1 oturma yaptik¢a jant tellerini yeniden
sikilmalarina ihtiyag olabilir. Bu ilk oturma donemi biter bit-
mez jant telleri gerginliklerini muhafaza etmelidir. Yine de
yarig bakimi programiniza mutlaka jant teli gerginliginin ve
tekerleklerin genel durumunun diizenli olarak kontrol edil-
mesini dahil edin (sayfa 79).

Somunlar, civatalar, vb.: Onemli sikistirma elemanlarina bir
dis yapistirict maddesinin siiriilmesi ek garanti ve emniyet
saglar. Somunlar1 ¢ikartin, hem somunlarin hem de civata-
larin dislerini temizleyin, “Honda Thread Lock™ yapistirici
stirlin ve teknik verilerde belirtilen tork degerine sikin.

Motosikletin Bakimu =~ 25
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Yaris Oncesi ve Sonras1 Bakim

Yanig/Prova ile Yarig Bakimi Programu

Yarig Oncesi ve yariglar arasinda ek kontroller ve
ayarlar yapabilirsiniz.

e Camurluklarn altina ve tekerleklere, fara, siis-
pansiyona, kollara, kumandalara ve ayak platfor-
muna yapisan pislikleri temizleyin. Sert, naylon
parca temizleme fircasi iyi is yapar.

« Lastik hava basincini kontrol edin.

« Jant teli gerginligini ve jant kilidi somununun
yerinden hareket edip etmedigini kontrol edin.

e Zincir dislisi civatalarinin ve somunlarinin
sitkilifin1 kontrol edin.

e Zinciri sert, naylon bir parca temizleme
fircasiyla temizleyin. Gerektigi sekilde yaglayin
ve ayarlaym.

Motor ¢alismaktayken bakim islemleri yapmayin.
Parmaklariniz veya elleriniz yaralanabilir.

 Ayarladiktan sonra zincir ayar kilavuzu isaret
cizgilerinin (1) her iki tarafta ayn1 konumda
olduklarini1 kontrol edin. Arka tekerlegin dogru
ayarlanmis oldugundan emin olmak ve arka disk
frenden en iyi performansi elde etmek icin bu
onemlidir.
Balata asinma siiresini uzatmak igin tekerlek
ayarint dogru yapmak gereklidir.

26 Motosikletin Bakim

(1) zincir ayar kilavuzu isaret ¢izgileri

* Siiriis sirasinda normal ¢atal hareketinin yol
actig1 catal millerinde (normal hava basincinin
yukarisinda: 0 kPa) olusan basinci basing
giderme vidalarini (2) kullanarak giderin. Bu
islemi gerceklestirmek icin on tekerlegin yerden
havaya kaldirilmas1 gerekir. Bu basing siiriig
sirasindaki normal ¢atal hareketinden kay-
naklanir. (Yiiksek rakimda motosikletinizi kul-
laniyorsaniz ¢atal basimcinin deniz seviyesinde 0
oldugunu ve rakim yiikseldik¢e yiikselecegini
unutmayin).

(2) basing giderme vidalari

o

Yarig Sonras1 Bakim

CRF’nizin uzun vadeli performansi i¢in yaris moto-
sikletinizin her zaman bakiminin dogru yapilmasi
onemlidir. Yaris sonrasi, rutin bakim iglemlerinize
baslamaniz i¢in iyi bir noktadir.

Yaris Sonrasi Yaglama

Tahrik zincirine, tahrik zincir dislisine ve boyanin
kalkmig ve metalin paslanmaya baglayabilecegi
saside ve motorda celik kisimlar varsa buralara ince
bir kat pas onleyici yag siiriin.

Bu metalin paslanmasini 6nleyecektir.

Eger yarig 6zellikle 1slak veya ¢amurlu zeminde
gecmigse bu pas onleyici yagi daha kalin siiriin.
Fren balatalarina veya fren disklerine yag sicratma-
maya dikkat edin.

Parmaklarinizi zincir ile zincir dislisi arasina
kaptirmamaya dikkat edin.

Tahrik zincirini sokiin, temizleyin ve yaglayin
(sayfa 83, 84). Zinciri yaglamadan once zincirin
temiz ve kuru oldugundan emin olun.

e ‘
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Yans Oncesi ve Sonras1 Bakim

Rutin Temizlik

Eger motosiklet sadece az bir miktar kirlenmigse en
iyisi onu bir sert killi naylon firca ve temiz bezlerle
elle temizlemektir.

Parmaklarinizi zincir ile zincir diglisi arasina
kaptirmamaya dikkat edin.

Motosikletinizin bir ¢ok zor ulagilan yerinden
pisligi gidermekte oldukga yararli olan makul fiyath
bir ¢ok temizleme fircasi ¢esidi market, eczane,
bakkal ve nalburlardan temin edilebilir.

Plastik veya lastik pargalari, asindirict sert firgalarla
temizlemeyin.

CRF’ye deniz suyu ya da tuzlu su bulastiginda en
kisa zamanda durulayin ve kurulayin ardindan
biitiin metal pargalara yag siiriin.

CRF’nizi yikamak veya temizleyici kullanmaya
karar verirseniz Dig Bakim Boliimiine (sayfa 90)
bakin.

Motosikletin Bakimu =~ 27
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Bakim Parca Yerleri

debriyaj kolu sicak ¢alistirma kolu  6n fren hidrolik rezervuari 6n fren kolu

gaz kolu

radyatér kapagi

yakit doldurma kapagi

6n slspansiyon geri sigrama
karter havalandirma borusu  hava filtresi arka siispansiyon sertligi ayarlayici
i sikisma sertligi ayarlayici

jikle digmesi

arka suspansiyon
yay 6n yikl ayarlayicisi

arka fren
hidrolik rezervuari

arka fren
kaliperi

arka fren

motor yagi pedall

tahliye civatasi

Motor yagi §ar:1|;|man yagi sanziman yag EanZITan yag
doldurma / tahliye civatasi S . ) . doldurma kapag! ontrol civatasl. . .
kapagi/cubugu motor yagdl  motor rélanti devri tahrik zinciri arka slispansiyon geri 6n slspansiyon sikisma

filtresi sicrama sertligi ayarlayici sertligi ayarlayici

28 Motosikletin Bakim
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Selenin Sokiilmesi

Sayfa 19°daki Giivenlik Onlemleri’'ne bakin. Takilmasi:

1. Sele 6n catal digini (5) sele braketiyle (6) hizala-
Sokiilmesi: yarak ve sele arka catal disini (7) ise sasiyle
1. Sele baglant1 civatalarini (1) ¢ikartin, yan kapak hizalayarak (8) seleyi takin.

civatalarini (2) ve yan kapaklar (3) ¢ikartin

(1) 6n catal disi

(2) sele braketi

(3) arka catal disi

(1) sele baglanti civatalari (3) yan kapak (4) tirnak

(2) yan kapak civatasi

2. Yan kapaklari (3) takin ve yan kapak

2. Seleyi (4) geriye dogru kaydirarak sokiin. civatalarimi (2) sikin.

3. Sele baglanti civatalarinm belirtilen torkla sikin:
26 N-m (2,7 kgf-m, 19 Ibf-ft)

1

4) sele

(1) sele baglant1 civatast (2) yan kapak
(3) yan kapak civatasi

Motosikletin Bakim1 =~ 29
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Yakit Deposunun Sokiilmesi

o

Sayfa 19°daki Giivenlik Onlemleri’ne bakin.

Sokiilmesi
1. Yakat valfini (1) OFF konumuna getirin.

(1) yakat valfi

2. Davlumbaz A civatalarini/burclart sokiin.
3. Davlumbaz B civatalarini (3) ve davlumbazlari
(4) sokiin.

(2) davlumbaz A civatasi/burcu
(3) davlumbaz B civatalari
(4) davlumbaz

30 Motosikletin Bakim

b

Seleyi sokiin (sayfa 29).

Havalandirma hortumunu (5) gidon gévde
somunundan cekin.

Yakit hortumunun (6) baglantisini kesin.

e

Yakit deposu crvatalarini/pullari (8) sokiin.
Yakit deposunu sokiin.

A e

(5) havalandirma hortumu

(6) yakit hortumu

(7) yakat depo kusagi

(8) yakit deposu civatalari/pullar

Yakit deposu kusagimi (7) kancasindan ayirin.

A UYARI

Benzin son derece yanici ve patlayicidir.
Benzin alirken yanabilir veya ciddi sekilde
yaralanabilirsiniz.

» Motoru durdurun, sigara, ates ya da
kivilcimla yaklasmayin.

« islemi iyi havalandiriimis bir yerde yapin.

+ Dékulmis benzini hemen silin.
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Yakit Deposunun Sokiilmesi

Takilmasi

1. Yakit deposunu sasiye takin.

2. Yakit deposu civatalarini/pullarini (1) takin ve

sikin.

Yakit deposu kusagini (2) kancasina takin.

Yakit hortumunu (3) baglayin.

5. Havalandirma hortumunu (4) gidon gévde
somununa sokun.

B

(1) yakat deposu civatalari/pullart
(2) yakat depo kusagi

(3) yakat hortumu

(4) havalandirma hortumu

6. Seleyi takin (sayfa 29).
7. Karter havalandirma hortumunun (6) altindaki
sol davlumbaz tirnagini (5) takin.

(5) sol davlumbaz tirnag:
(6) karter havalandirma hortumu

8. Davlumbazlari (7) ve davlumbaz B civatalarini
(8) takin.

9. Davlumbaz A civatalarini/pullarini takin ve
sikin.

10. Davlumbaz B civatalarini sikin.

A %

/

(7) davlumbaz
(8) davlumbaz B civatalari
(9) davlumbaz A civatasi/burcu

o

Motosikletin Bakimi
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Alt Sasinin Sokiilmesi

o

Sayfa 19°daki Giivenlik Onlemleri’ne bakin.
Sokiilmesi

1. Susturucuyu ¢ikartin (sayfa 85).
2. Seleyi sokiin (sayfa 29).

32 Motosikletin Bakim

3. Govde havalandirma hortumunu (1) ayirin.

4. Sanziman havalandirma hortumunu (2) hava fil-
tresi muhafazasindan c¢ekin.

5. Hava filtresi baglant1 boru kelepcesinde (4)
bulunan vidayi (3) gevsetin.

(1) karter havalandirma hortumu

(2) sanziman havalandirma hortumu
(3) vida

(4) hava filtresi baglant1 boru kelepcesi

6. Alt gasi alt baglant1 civatalarini (5) ve {ist
baglant1 civatasini (6) sokiin. Alt sasiyi (7)
geriye dogru cekerek cikartin.

(5) alt baglant1 civatalari
(6) iist baglant1 civatasi
(7) alt sasi
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Alt Sasinin Sokiilmesi

Takilmasi:

1. Hava filtresi baglant1 borusunu karbiiratore tut-
turarak alt sasinin (1) iist ve alt kenarlarin1 ana
sasiye gevsekce takin.

Alt sasiyi egmemeye dzen gosterin.

Alt sasi alt baglanti civatalarini (3) ve iist
baglanti civatasini (2) takin.

Ust baglant: civatasim ve alt baglanti
civatalarini belirtilen torkla sikin.

30 N'm (3,1 kgf-m, 22 Ibf-ft)

(1) alt sasi
(2) iist baglant1 civatasi
(3) alt baglant: civatalari

2. Karbiirator dilinin (4) hava filtresi baglanti
borusu yuvasiyla (5) hizalandigindan emin olun.
3. Baglant1 borusunun kelepge vidasini (6) sikin.

(4) tirnak
(5) oyuk

(6) vida

4. Govde havalandirma hortumunu (7) takin.
5. Sanziman havalandirma hortumunu (8) hava fil-
tresi muhafazasina yerlestirin.

(7) gdvde havalandirma hortumu
(8) havalandirma hortumu

6. Seleyi takin (sayfa 29).
7. Susturucuyu (sayfa 86) takin.

Motosikletin Bakimi 33
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Yakit Sistemi

Sayfa 19°daki Giivenlik Onlemleri’ne bakin.

Yakat Tavsiyesi

Tip Kursunsuz

Oktan Numarasi 95 veya daha ylksek

Motorda daha az tortu yapmasi ve egzoz sistemi
parcgalarinin 6mriinii uzatmasi nedeniyle kursunsuz
benzin kullanmanizi tavsiye ediyoruz.

Motorunuz (R+M)/2 pompa oktan numarasi 91
veya 95 oktan ya da daha yiiksek oktan numarali
kurgunsuz benzin kullanacak sekilde tasarlanmisgtir.
Benzin istasyonlarinda yakit pompalari normalde
pompa oktan numarasini gosterir. Daha fazla bilgi
icin sayfa 140’da Alkol Igeren Yakit boliimiine
bakin.

Daha diisiik oktanli benzin kullanmak motora hasar
verebilecek "tekleme" veya "vuruntu'ya (yiiksek
seste) sebep olur. (Yokug tirmanma gibi agir yiik
kosullarinda hafif tiklama sesi normaldir.)

Eger buji kirlenmesi ve vuruntu sesi normal bir
yiikle ve normal bir hizda oluyorsa benzinin
markasini degistirin. Eger hala devam ediyorsa
yetkili Honda servisine bagvurun.

Eski veya kirli benzin asla kullanmaym. Yakit

deposuna kir, toz veya suyun girmesine izin
vermeyin.

34 Motosikletin Bakim

Yakit Alma

Yakit Deposu Kapasitesi: 4.3 litre

w4

(1) Yakit doldurma kapagi
(2) havalandirma hortumu

(3) gidon gbvde somunu

1. Yakit doldurma kapagini (1) agmak icin havalan-
dirma hortumunu (2) gidon gévde somunundan
(3) disar1 ¢ekin. Yakit doldurma kapagini saatin
aksi yoniinde ¢evirin ve cikartin.

2. Yakit doldurma bogazinin alt kenarina ulagincaya
kadar yakit ilave edin. Depoyu fazla doldurma-
yin.

Yakit deposu bogazinda yakit olmamalidir.

3. Yakat doldurma kapagini kapatin ve havalandir-

ma hortumunu gidon gévde somununa sokun.

A UYARI

Benzin son derece yanici ve patlayicidir.
Benzin alirken yanabilir veya ciddi sekilde
yaralanabilirsiniz.
 Motoru durdurun, sigara, ates ya da Kivil-
cimla yaklagmayin.
« islemi iyi havalandiriimis bir yerde yapin.
* Dékilmus benzini hemen silin.

o

Yakit Valfi ve Hortumu

(1) yakat hortumu

1. Kagaklara karg1 kontrol edin.

2. Yakit hortumunda (1) deformasyon, hasar ya da
kacak olup olmadigini kontrol edin. Gerekirse
yakit hortumunu degistirin.
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Yakit Sistemi

Yakat Filtresi

Yakat filtresi yakit deposunun altinda bulunur.
Filtrede biriken kir yakitin karbiiratore akigini
engeller.

Yakat filtresine bakim yapmak i¢in:

1. Yakit deposundaki yakit1 uygun bir benzin kabina
bosaltin.

2.Yakit deposunu sokiin (sayfa 30).

3.Crvatalar/burglar (2) sokerek yakit deposundan
yakat valfini (2) sokiin.

. Yiiksek parlama noktal1 bir solventle yakat fil-

tresini (3) yikayn.

. O-ring’in (4) iyi durumda oldugunu kontrol edin

ve yakit valfine takin.

. Yakat valfini depoya civatalari/burclar1 belirtilen

torkla sikarak takin:
10 Nem

. Yakiat deposunu takin (sayfa 31) ve yakit doldu-

run.
Yakat valfini ON konumuna alin, yakit kacak-
larini kontrol edin.

(1) civatalar/burglar (2) yakat valfi

(3) yakat filtresi (4) O-ring

Motosikletin Bakimi

35
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Motor Yagi

Sayfa 19°daki Giivenlik Onlemleri’ne bakin.

Dogru yagin kullanilmasi ve diizenli olarak yagi
kontrol etmek, eklemek ve degistirmek motorun
omriinii uzatmaya yardime1 olur. En iyi yag bile
bozulabilir. Yag1 degistirmek kirleri ve atiklar
gidermeye yardimc1 olur. Motorunuzu eski veya
kirli bir yag ile ¢alistirmak motora zarar verecektir.
Eksik yag ile motorun caligtirilmasi motorda ciddi
hasara sebep olabilir.

36 Motosikletin Bakim

Yag Tavsiyesi
API sinifi SG ya da daha yiiksek API
servis etiketinde enerji tasarruflu
yazan yaglar hari¢
viskozite SAE 10W-30
(agirlik)
JASO T 903 standart1 | MA

tavsiye edilen yag

Honda ‘‘4-STROKE MOTOR-
CYCLE OIL”’ ya da esdegeri.

* Motosikletinizin yag katki maddelerine ihtiyac1
yoktur.
Tavsiye edilen yag1 kullanin.

« Kutusunda enerji tasarruflu yazan API SH ya da
daha yiiksek 4 zamanli motor yaglarini kullan-
mayin. Yaglamay1 olumsuz sekilde etkileyebilir.

il =
AN
TAVSIYE EDILMEZ UYGUN

Araci kullandiginiz bolgedeki ortalama sicaklik
belirtilen aralikta ise, tabloda gosterilen diger
viskoziteler kullanilabilir.

10W-30 10W-40

-30 20 -10 0 10 20 30 40 50C

20 O 20 40 60 80 100 120°F
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Motor Yagi

JASO T 903 standarti

JASO T 903 standardi 4 zamanli motosiklet motor-
lar1 icin motor yag1 se¢me indeksidir.

iki simf vardir: MA ve MB.

Yagin standarta uygun olup olmadigini yag
kutusundaki etiketten anlayabilirsiniz. Ornegin,
asagidaki etiket MA sinifin1 gosterir.

MA]

PRODUCT MEETING JASO T 903
COMPANY GUARANTEEING THIS MA PERFORMANCE:

(1) yag satis kod numarasi
(2) yag smufl

Motor Yagimn Kontrol Edilmesi ve Ilave
Edilmesi

@)

3)

(1) motor yag1 doldurma kapagi
(2) iist seviye (H) isareti
(3) alt seviye (L) isareti

1. Motoru ii¢ dakika kadar rélantide ¢alistirin, daha
sonra motoru durdurun.

2. Motoru kapattiktan sonra yagin motorun i¢inde
diizgiin bir sekilde yayilmasina imkan tanimak
iizere li¢ dakika bekleyin.

3. CRF’nizi diiz bir zeminde dik konumda destege
alin.

4. Motor yag doldurma kapagini/cubugunu ¢ikartin,
temizleyin, vidalamadan tekrar sokun. Tekrar
cikartin.

5. Yag seviyesinin, seviye kontrol camt {izerindeki
iist (2) ve alt (3) seviye isaretlerinin arasinda
olup olmadigini kontrol edin.

* Yag, iist seviye isaretinde veya yakinindaysa
yag eklemeyin.

* Yag, alt seviye isaretinde veya altindaysa list
seviye isaretine gelene kadar tavsiye edilen
yagdan ekleyin. (Gereginden fazla doldur-
mayin.) Doldurma kapagini yeniden takin.

1 ila 5. adimlar1 tekrar edin.
6. Doldurma kapagini/cubugunu yeniden takin.
7. Yag kacag1 olup olmadigini kontrol edin.

o

Motor Yagmin Ve Filtresinin Degigtirilmesi

1. Motoru ii¢ dakika kadar rolantide calistirin, daha
sonra motoru durdurun.

2. CRF’nizi diiz bir zeminde dik konumda destege
alin.

3. Yag doldurma kapagini/cubugunu (1) sol karter
kapagindan ¢ikartin.

4. Yagn dolmasi i¢cin motorun altina bir yag
bogaltma kovasi yerlestirin. Daha sonra motor
yag1 tahliye civatasini (2) ve sizdirmazlik pulunu
(3) ¢ikartin.

5. Yag bosaltildiktan sonra yag tahliye civata disle-
rine motor yag: siiriin.

6. Tahliye civatasini yeni bir sizdirmazlik puluyla
birlikte takin ve belirtilen torkla sikin:

22 N'm (2.2 kgf-m, 16 1bf-ft)

(1) motor yagi doldurma kapagi
(2) motor yagi tahliye civatasi
(3) sizdirmazlik pulu

7. Motor yagmi ve filtresini her 6 yaristan sonra
veya 15 saatlik siiriisten sonra degistirin.
Bununla beraber tavsiye edilen araliktan 6nce
yag1 degistirmek isterseniz sayfa 21’e bakin.

(devam ediyor)
Motosikletin Bakim =~ 37
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Motor Yagi

o

8. Yag filtresi kapak civatalarini (4) ve yag filtresi
kapagini (5) ¢ikartin.

9. Yag filtresini (6) yag filtresi kapagindan ¢ikartin.

10. O-ringin (7) iyi durumda oldugunu kontrol edin
gerekirse degistirin.

(4) yag filtresi kapak civatalari
(5) yag filtresi kapagi

(6) yag filtresi

(7) yag filtresi kapag1 O-ringi
(8) yay

(9) kaucuk conta

(10) “OUT-SIDE” isareti

38 Motosikletin Bakim

11.Yayn filtre tarafina gres siiriin ve yay1 (8) yeni
yag filtresine takin.

12.Yay1 motor karterine dogru konumlandirin ve
yeni bir yag filtresini kaucuk contasi (9)
motorun uzaginda disar1 bakacak gekilde takin
Filtre govdesinde contanin yakininda
“OUT-SIDE” (10) yazisin1 goérmelisiniz.
Sadece motosikletinizin modeline uygun olarak,
orijinal Honda yag filtresi veya esdeger kalitede
filtre kullanin.

Eger yag filtresi diizgiin takilmazsa motorda ciddi
hasarlara yol agar.

13.Yeni bir O-ringe temiz yag siiriin ve yag filtresi
kapagina takin.
14.Yag filtresi kapagin1 O-ringe zarar vermeden
takin, daha sonra yag filtresi kapak crvatalarini
belirtilen torkla sikin:
12 N-m (1.2 kgf-m, 9 Ibf-ft)
15.Karteri tavsiye edilen yag ile doldurun
Kapasite: 0.59 litre(0.62 US qt, 0.52 Imp qt)
Yag ve filtre degisiminde
0.56 litre (0.59 US qt, 0.49 Imp qt)
Yag degisiminde
16.Yag doldurma kapagini/cubugunu yeniden takin.
17. Motor yaginin kontrol edilmesi ve ildve edilmesi
boliimiindeki (sayfa 37) adimlar1 uygulayarak
motor yagini kontrol edin.
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Sanziman Yagi

Sayfa 19°daki Giivenlik Onlemleri’'ne bakin.

Dogru yagin kullanilmasi ve diizenli olarak yagi
kontrol etmek, eklemek ve degistirmek sanzimanin
ve debriyajin 6mriinii uzatmaya yardimc1 olur. En
iyi yag bile bozulabilir. Yag1 degistirmek kirleri ve
atiklar1 gidermeye yardimci olur. Motorunuzu eski
veya kirli bir yag ile calistirmak motora zarar vere-
cektir.

Eksik yag ile motorun calistirilmas1 motorda ve
sanzimanda ciddi hasara sebep olabilir.

Yag Tavsiyesi
API sinif1 SG ya da daha yiiksek API
(sadece 4 zamanlh servis etiketinde enerji tasarru-
motor yagi) flu yazan yaglar harig
viskozite SAE 10W-30
(agirlik)
JASO T903 standard1 MA

diger

molibdenum katkil1 gibi siir-
tiinme modifikasyonu olmadan

tavsiye edilen yag

Honda ‘‘4-STROKE MOTOR-
CYCLE OIL”’ ya da esdegeri.

» Motosikletinizin yag katki maddelerine ihtiyaci
yoktur. Tavsiye edilen yag:1 kullanin.

 Grafitli ya da molibdenum katkili yag kullan-
mayin. Debriyajin ¢aligmasini olumsuz yonde
etkileyebilir.

» Kutusunda enerji tasarruflu yazan API SH ya da
daha yiiksek 4 zamanli motor yaglarimi kullan-
mayin. Yaglamayi ve debriyaj performansini
olumsuz etkileyebilir.

TAVSIYE EDILMEZ UYGUN

Araci kullandiginiz bolgedeki ortalama sicaklik
belirtilen aralikta ise, tabloda gosterilen diger
viskoziteler kullanilabilir.

10W-30 10W-40

-30 20 -10 0 10 20 30 40 50C

20 O 20 40 60 80 100 120°F

(devam ediyor)

Motosikletin Bakim1 =~ 39
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Sanziman Yag1

o

JASO T 903 standart1

JASO T 903 standardi 4 zamanli motosiklet motor-
lar1 i¢in motor yag1 se¢cme indeksidir.

Iki sinif vardir: MA ve MB.

Yagin standarta uygun olup olmadigin yag
kutusundaki etiketten anlayabilirsiniz. Ornegin,
agagidaki etiket MA sinifin1 gosterir.

M

MA]

PRODUCT MEETING JASO T 903
COMPANY GUARANTEEING THIS MA PERFORMANCE:

(1) yag satig kod numarasi
(2) yag smufi

40 Motosikletin Bakim

Motor Yagmm Kontrol Edilmesi ve live
Edilmesi

(1) sanziman yag1 doldurma kapagi
(3) s1izdirmazlik pulu
(2) yag kontrol civatasi

1. Motoru ii¢ dakika kadar rolantide calistirin, daha
sonra motoru durdurun.

2. Motoru kapattiktan sonra yagin sanzimanin ve
debriyajin i¢inde diizgiin bir sekilde yayilmasina
imkan tanimak iizere ii¢ dakika bekleyin.

3. CRF’nizi diiz bir zeminde dik konumda destege
alin.

4. Sag karter kapagindan sanziman yag doldurma
kapagini (1), yag kontrol civatasini (2) ve
sizdirmazlik pulunu (3) sokiin. Kontrol civatasi
deliginden az bir miktar yag disar1 akabilir.

Eger fazla miktarda yag varsa yagin akist durun-
caya kadar kontrol civatas1 deliginden disar1
akmasini bekleyin.

Eger yag seviyesi kontrol civatasi deliginden
daha agagida ise yag kontrol civatasi deliginden
digar1 akmaya baglayincaya kadar yag doldurma
deliginden yavag yavag yag ilave edin.

Yag kontrol civatasini yeni bir sizdirmazlik
puluyla sikin ve sanziman yag doldurma
kapagini takin. 1 ila 4. adimlar tekrar edin.

5. Kontrol ettikten sonra veya yag ekledikten sonra
yag kontrol civatasin belirtilen torkla sikin.

10 N-m (1,0 kgf-m, 7 1bf-ft)
6. Sanziman yag doldurma kapagini sikica kapatin.

o

Sanziman Yagmm Degistirilmesi

1. Motoru ii¢ dakika kadar rélantide ¢alistirin, daha
sonra motoru durdurun.

2. CRF'nizi diiz bir zeminde dik konumda destege
aln.

3. Yag doldurma kapagini (1) sag karter kapagindan
cikartin.

4. Yagin dolmast i¢in motorun altina bir yag
bosaltma kovasi yerlestirin. Daha sonra sanziman
yag1 tahliye civatasini (2) ve sizdirmazlik pulunu
(3) cikartin.

5. Yag bosaldiktan sonra sanziman yagi tahliye
civatasi disglerine motor yagi siiriin

6. Civatayi yeni bir sizdirmazlik puluyla birlikte
takin ve belirtilen torka sikin:

22 N-'m (2.2 kgf'm, 16 Ibf-ft)

7. Kartere tavsiye edilen yag1 koyun.

Kapasite: 0.57 litre yag degisiminde.

8. Sanziman yaginn kontrol edilmesi ve ildve
edilmesi boliimiindeki (bu sayfa) adimlar1 uygu-
layarak sanziman yagi seviyesini kontrol edin.

(1) sanziman yag1 doldurma kapagi
(2) sanziman yag1 tahliye civatasi
(3) sizdirmazlik pulu
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Sogutma Suyu

CRF’nizdeki sogutma sistemi, silindir ve silindir
kapag cevresindeki sogutma suyu ceketinde
dolagsarak motor sicakligini giderir.

Sogutma sistemine bakim yapmak sistemin dogru
calismasini saglar ve donmayi, harareti ve paslan-
may1 onler.

Sogutma Suyu Tavsiyeleri

Iyi kalite ve icinde paslanmaya kars1 koruyucu ihti-
va eden ve ozellikle aliiminyum motorlar i¢in
tavsiye edilen glikoz antifriz kullanilmalidir.
Antifriz kabinin etiketine bakin.

Sogutma suyu soliisyonu olarak sadece distile su
kullanin. Yiiksek mineralli sular icinde tuz ihtiva

edebilir ve bu da aliiminyum motora zarar verebilir.

Sogutma suyunu silikat inhibitorler ile beraber kul-
lanmak su contalarinin erken asinmasina veya rad-
yator gegiglerinin tikanmasina yol agar. Musluk su-
yu kullanmak motora hasar verebilir.

Fabrika cikisinda motosikletiniz 50/50 karigim
oraninda saf su ve antifriz ihtiva eder. Bu karigim
cesitli calisma sicakliklarinda tavsiye edilir ve
ciirlimeye kars1 cok etkilidir.

(%40 antifriz) oranindan daha diisiik bir karigim
clirlimeye kars1 iyi bir koruyucu gorevi yapmaya-
caktir.

Karisim i¢inde antifriz oran yiikseltmek sogutma
sisteminin performansin azaltir. Antifiriz miktarim
donmaya karsi1 ek bir koruma saglamak icin maksi-
mum %60’a kadar artirabilirsiniz.

Dondurucu soguklarda sogutma sistemini sik sik
kontrol edin.

Sogutma Suyunun Kontrol Edilmesi ve ilave
Edilmesi
Sayfa 19°daki Giivenlik Onlemleri’ne bakin.

1. Motor sogukken radyator kapagimi (1) agin ve
sogutma suyu seviyesini kontrol edin. Sogutma
suyu seviyesi radyator doldurma bogazinin (2)
alt kenarinda olmalidir.

(1) radyator kapagi
(2) doldurma bogaz1

A UYARI |

Motor sicakken radyator kapaginin agilmasi,
sogutma suyunun figkirmasina ve ciddi sekilde
yanmaniza sebep olur.

Radyator kapagin1 agmadan 6nce mutlaka
motorun ve radyatoriin sogumasini bekleyin.

2. Su seviyesi diisiikse sogutma suyu ilavesi yapin.
Her siiriis oncesi sogutma suyu seviyesini kontrol
edin.

Sifon hortumundan 20 — 60 cm3 (0.7 — 2.0 US
0z, 0.7 — 2.1 Imp oz) miktarindaki bir eksilme
normaldir. Sogutma suyu kaybi bu miktardan
fazlaysa sogutma sistemini kontrol edin.
Kapasite:

0.76 litre (1.80 US qt, 0.67 Imp qt) dagitmada

3. Radyator kapagini sikica takin.

Radyator kapagi diizgiin takilmadiginda sogutma
suyunun eksilmesine ve dolayisiyla hararete ve
motorda hasara yol acabilir.

Motosikletin Bakim1 =~ 41
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Sogutma Suyu

Sogutma Sisteminin Kontrol Edilmesi

1. Sogutma sisteminde kacak olup olmadigini kont-
rol edin (Kagaklar i¢in Tamir Kitabinda ariza
bulma islemine bakin).

2. Su hortumlarinda (1) ¢atlak, bozulma ve hortum
kelepcelerinde gevseklik olup olmadigini kontrol
edin.

3. Radyator takozunda gevseklik olup olmadigim
kontrol edin.

4. Sifon hortumunun (2) bagli olmasini ve tikali ol-
mamasini saglayin.

5. Radyator kanatciklarinda tikanma olup olmadigi-
n1 kontrol edin.

6. Devridaim pompasinin (4) altindaki devridaim
pompast kontrol deliginde (3) kacak olup olma-
digimi kontrol edin. Deligin mutlaka acik kalma-
st saglayin. Eger su kontrol deliginden kagiri-
yorsa su kecesi hasar gormiis demektir. Eger yag
kontrol deliginden kagiriyorsa sanziman yag ke-
cesi hasar gormiis demektir. Su kecesini veya
sanziman yag kecesini degistirmek i¢cin Honda
Tamir Kitabina veya Honda yetkili servisine bag-
vurun. Her iki kege ayn1 anda degistirilmelidir.

42 Motosikletin Bakimm

77,
= Tv'

(1) su hortumlart
(2) sifon hortumu
(3) kontrol deligi
(4) devridaim pompast

Sogutma Suyunun Degistirilmesi
Sayfa 19°daki Giivenlik Onlemleri’ne bakin.

Uygun aletlere ve servis bilgisine sahip degilseniz
sogutma suyu Honda servisi tarafindan degistir-
ilmelidir.

Honda Tamir Kitabina bakin.

A UYARI |

Motor sicakken radyator kapaginin agilmast,
sogutma suyunun figkirmasina ve ciddi sekilde
yanmaniza sebep olur.

Radyator kapagini agmadan 6nce mutlaka
motorun ve radyatoriin sogumasini bekleyin.

Tahliye edilen sogutma suyunu atmak i¢in sayfa
130’daki Siz ve Cevreniz bdliimiine bakin.

Tahliye edilen sivilarin yanlis sekilde atilmasi gev-
reye zarar Vverir.
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Hava Filtresi

Sayfa 19°daki Giivenlik Onlemleri’ne bakin. Temizlenmesi 3. Hava filtresini (3) hava filtresi tutucusundan (4)
cikartin.

Hava filtresi birbirlerinden ayrilamayan poliiiretan
i¢c ve dig parcalardan meydana gelmektedir.

Kirli bir hava filtresi motorun giiciinii azaltir.

1. Seleyi sokiin (sayfa 29).
2. Hava filtresi tespit civatasini (1) sokiin ve hava
filtresi grubunu (2) cikartin.

Arazi araclarinda hava filtresinin bakimi cok dnem-
lidir. Kirli, nemli, aginmig veya hasarli hava filtresi
kirin, tozun, camurun ve diger pisliklerin motorun
icine girmesine sebep olur.

Motosikletiniz ¢ok 1slak ve tozlu bolgelerde
kullaniliyorsa hava filtresine daha sik servis
yaptirin. Siiriis kosullarimiza bagli olarak Honda
yetkili servisi size dogru bakim araliklar1 konusun-
da yardimeci olacaktir.

(3) hava filtresi grubu (6) delik
(4) hava filtresi tutucusu (7) hava filtresi tirnagi
(5) tutucu tirnagi

CRF’nizin hava filtresinin ¢cok 6zel performans
gereklilikleri vardir. Sadece motosikletinizin mode-
line uygun olarak, orijinal Honda hava filtresi veya (1) hava filtresi tespit civatasi
esdeger kalitede filtre kullanin. (2) hava filtresi grubu

4. Hava filtresini temiz, parlayici olmayan bir te-
mizleme solventinde temizleyin. Daha sonra
sicak, sabunlu suda yikayin, iyice durulayin ve
tamamen kurumasini bekleyin.

Hava filtresi birbirlerinden ayrilamayan i¢ ve dig
parcalardan meydana gelmektedir.

Hava filtresine dogru bakim yapmak, motorun vak-
tinden Once aginmasini veya hasar gérmesini onler,

ym.(.Sf?k onarim me.tli.yetini, motorda gii¢ kayblql ve 5. Hava filtresi muhafazasi ve kapaginin i¢ini te-
bujinin kirlenmesini engeller ve yakit ekonomisini . .
mizleyin.
artrar. 6. Kuruduktan sonra hava filtresini “Honda Foam
Filter Oil” veya esdegeri bir hava filtresi yagina
batirin. Hava filtresinin i¢ ve dig tiim yiizeyine
yag siiriin, hava filtresini yagla doyurmak icin
Hava filtresine bakim yapilmamasi zayif perfor- iki elinizle filtreyi yagla ovalayin.
mansa ve motorun erken asinmasina sebep olur. Yagin fazlasini sikin.

7. Hava filtresi ve hava filtresi tutucusu arasindaki
sizdirmazlik bolgesine kalin bir kat Honda
beyaz lityum gresi veya esdegerini siiriin.

8. Hava filtresini ve tutucusunu toplayin.
Tutucunun tirnagini (5) hava filtresi tirnaginin
(7) deligine (6) gecirin.

(devam ediyor)
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Hava Filtresi

o

9. Hava filtresi grubunu hava filtresi muhafazasina
takin.

« Hava filtresi grubunu filtre tirnagi (8) yukari
bakacak sekilde takin.

o Hava filtresi tabla cikintisini (9) hava filtresi
tutucusu tirnaklari (10) arasina yerlestirin.

10.Hava filtresi tespit civatasini (1) takin ve sikin.

(1) hava filtresi tespit civatasi
(8) hava filtresi tirnagi

(9) hava filtresi tabla ¢ikintisi
(10) hava filtresi tutucu tirnaklari

44 Motosikletin Bakim

Hava filtresi grubu dogru takilmazsa pislik ve toz
motora girerek segmanlarin ve silindirin hizla
aginmasina yol acabilir.

11. Seleyi takin (sayfa 29).
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Motor Govdesi Havalandirmasi

Sayfa 19°daki Giivenlik Onlemleri’'ne bakin.

Motosiklet genelde tam gaz veya yagmurda siiriilii-
yorsa daha sik servis yaptirin.

Tiipteki saydam kisimda tortu seviyesi goriilebili-
yorsa, daha sik servise sokun.

Tahliye Edilmesi

1. Havalandirma hortum tapasini (1) hortumdan (2)
cikartin ve icinde biriken artiklar1 bosaltin.
2. Tahliye hortum tapasini tekrar takin.

(1) govde havalandirma hortum tapasi
(2) hortum
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Gaz Kolu

o

Sayfa 19°daki Giivenlik Onlemleri’ne bakin.

Gaz Kolu Boslugu

(1) bosluk

Kontrolii

Gaz kolu boslugunu (1) kontrol edin.
Bosluk: 3 —5 mm (0.1 — 0.2 in)
Gerekirse, boslugu ayarlayin.

Ust Ayar
Kiiciik ayarlar tist ayarlayici ile yapilir.

@) (3)

2

,

(4)

d"

(2) toz kapagt (+) artar
(3) kontra somun (-) azalir
(4) ayarlayici

46 Motosikletin Bakim

—

. Toz kapagini (2) geriye ¢ekin.
. Ust kontra somunu (3) gevsetin.
. Ust ayarlayiciy1 (4) cevirin.

Ayarlayiciy1 (-) yoniine ¢evirdiginizde bosluk
azalir, (+) yoniine ¢evirdiginizde bosgluk artar.

. Kontra somunu belirtilen torkla sikin.

Toz kapagini normal konumuna getirin.
4 N-m (0.4 kgf-m, 3.0 1bf-ft)

. Gaz kolunun tam kapal1 pozisyondan tam acik

pozisyona kadar sarsintisiz doniip donmedigini
kontrol edin.

Ayarlayici sonuna kadar acilmigsa ve dogru
deger elde edilemiyorsa, ayarlayiciyr tamamen
iceri ve disar1 bir tam tur dondiiriin. Kontra
somunu sikin, toz kapagini takin ve ayar alt
ayarlayiciyla yapin.

Alt Ayarlayici
Alt ayarlayici gaz kablolarinin degistirilmesi veya

karbiiratoriin sokiilmesi gibi durumlarin sonrasinda
biiyiik ayarlar yapmak icin kullanilir. Ayn1 zamanda
iist ayarlayictyla dogru bir ayar yapamadiysaniz da
kullanilir.

(5) toz kapagi (+) artar
(6) kontra somun (-) azalir
(7) ayarlayict

1. Toz kapagin1 (5) geriye cekin.

2. Kontra somunu (6) gevsetin.

3. Ayarlayiciyi (-) yoniine ¢evirdiginizde bogluk
azalir, (+) yoniine cevirdiginizde bosluk artar.

4. Kontra somunu belirtilen torkla sikin.

4 N-m (0.4 kgf-m, 3.0 1bf-ft)

5. Gaz kolunun sarsintisiz olarak ¢alistigindan ve
gidonun her konumunda geriye gelebildiginden
emin olmak i¢in gaz kolunu ¢aligtirin.

6. Toz kapagim takin

Boslugu belirtilen aralikta ayarlayamiyorsaniz
Honda yetkili servisine bagvurun.
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Gaz Kolu

Gaz Kolunun Kontrolii

(1) gaz kolu

1. Gaz kolu grubunu ve civatalar: kontrol edin.

2. Gaz kolunun (1) tam kapali pozisyondan tam
acik pozisyona kadar sarsintisiz doniip donme-
digini kontrol edin. Problem varsa Honda yetkili
servisine bagvurun.

3. Gaz tellerinin durumunu gaz kolundan kar-
biiratore kadar kontrol edin.

Eger teller katlanmis, siirtiinerek zedelenmig
veya yanlig dosenmisse tellerin degistirilmesi
veya yeniden dosenmesi gerekir.

4. Gidonun tam sol ve tam sag pozisyonlarinda
tellerde gerginlik veya gerilim olup olmadigini
kontrol edin.

5. Pas ve korozyonu 6nlemek i¢in piyasada satilan
bir kablo yagiyla kablolar1 yaglayimn.
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Motor Rolanti Devri

Sayfa 19°daki Giivenlik Onlemleri’ne bakin. Rolanti Devri Ayari

Karbiirator ayarini periyodik olarak yapmak igin

Honda servisine bagvurun. 1. Motor soguksa, 3 dakika rolantide calistirin.

Sonra durdurun.

. Motora bir takometre baglayin.

. Vitesi bosa alin. Motoru ¢alistirin.

. Motosikleti dik konumda tutun.

. Rolanti devrini gaz kolu durdurma vidasindan (1)
ayarlaym.
Rolanti devri 2.100 £ 100 dev/dak

Sunu unutmayin, yakit sistemindeki her problemi
gidermek i¢in rolanti devrini ayarlamak bir care
olamaz. Rolantiyi ayarlamak bagka bir yerdeki
arizay1 gideremez.

[ I SN ]

Dogru bir rolanti devri ayarlamasi i¢in motor nor-
mal caligma sicaklifinda olmalidir.

(1) gaz kolu durdurma vidasi

48 Motosikletin Bakim
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Debriyaj Sistemi

Sayfa 19°daki Giivenlik Onlemleri’'ne bakin.

Debriyaj Kolu Boglugu

(1) debriyaj kolu

Kontrolii
Boslugu kontrol edin.
Bosluk: 10 — 20 mm (0,4 — 20,32 mm)

Gerekirse, boglugu ayarlayin. Yanlis bosluk ayar:
debriyajin erken asinmasina sebep olabilir.

Kablo Ucu Ayari
Kiiciik ayarlar debriyaj kablo ucu ayarlayicisi ile
yapilir.

(+) artar
(-) azalir

(2) toz kapagi
(3) kontra somun
(4) kablo ucu ayarlayici

1. Toz kapagim (2) geriye ¢ekin.

2. Kontra somunu (3) gevsetin ve kablo ucu
ayarlayicisini (4) dondiiriin. Ayarlayiciyi (-)
yoniine ¢evirdiginizde bosluk azalir, (+) yoniine
cevirdiginizde bosluk artar.

3. Ayar isleminden sonra, kontra somununu sikin
ve toz kapagini takin.

4. Boslugu tekrar kontrol edin.

Integral Kablo Avyari

Integral kablo ayarlayicisi kablo ucu ayarlayicistyla
ayar yapilamiyor ya da sinir1 gecgiyorsa
kullanilmalidir.

(5) kontra somun
(6) integral kablo ayarlayict

(+) artar
(-) azalir

1. Kablo ucu ayarlayicisini (+) yoniinde hafifce ye-
rine oturana kadar c¢evirin ve sonra diga dogru 1
tur gevirin.

2. Kontra somunu (5) gevsetin.

3. Dogru ayari elde edene kadar integral kablo
ayarlayicisini (6) cevirin.

4. Kontra somunu sikin. Ayari kontrol edin.

5. Motoru calistirin ve debriyaj kolunu sikin ve
vitese takin. Motorun silkelemedigini ve moto-
sikletin titremedigini kontrol edin.

Debriyaj kolunu yavasca birakin ve gazi acin.
Motosiklet sarsintisiz bir sekilde hareket etmeli
ve yavas yavas hizlanmalidir.

Dogru ayar1 elde edemiyor ya da debriyaj diizgiin
calismiyorsa kablo aginmis ya da biikiilmiis olabilir
veya debriyaj diskleri asinmig olabilir. Honda
Tamir Kitabina veya Honda yetkili servisine
bagvurun.

Motosikletin Bakim1 =~ 49
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Debriyaj Sistemi

Diger Kontroller ve Yaglama

o Debriyaj kolu grubunun dogru sekilde oldugunu
(tutucunun ucunun (1) gidondaki zimba igaretle
(2) hizalandigin kontrol ederek) kontrol edin ve
civatalari sikin.

(1) tutucu ucu (2) zimba isareti

o Debriyaj kablosunu biikiilme veya aginmaya
kars1 kontrol edin. Gerekirse degistirin.

« Pas ve aginmay1 onlemek i¢in piyasada satilan
bir kablo yagiyla debriyaj kablosunu yaglaym.

Debriyajin Caligmasi

1. Diizgiin debriyaj ¢aligmas1 bakimindan kontrol
edin. Gerekirse, debriyaj kolu pivotunu veya
debriyaj kablosunu yaglayin.

2. Debriyaj kablosunda bozulma, katlanma veya
hasar olup olmadigini kontrol edin.

50 Motosikletin Bakim
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Sicak Calistirma Kolu

Sayfa 19°daki Giivenlik Onlemleri’'ne bakin. Ayarlama

Ayarlar kablo ucu ayarlayicisi ile yapilir.
Sicak Caligtirma Kolu Boglugu
Kontra somunu (3) gevsetin ve ayarlayiciy1 (4)
dondiiriin. Ayarlayiciy1 (+) yoniine ¢evirdiginizde
bosluk artar, (-) yoniine ¢evirdiginizde bosluk
azalir. Ayar isleminden sonra kontra somunu sikin.

(1) sicak galistirma kolu
(2) sicak galistirma kolu boslugu

Kontrolii
Boslugu kontrol edin. (3) kontra somun (+) artar
2 — 3 mm (0.08 — 0.12 in) (4) ayarlayic1 (-) azalir

Gerekirse, boglugu ayarlayin.

Motosikletin Bakim 51



6/4/07 3:10 PM Page 52

Buji

Sayfa 19°daki Giivenlik Onlemleri’ne bakin.

Buji Tavsiyesi

Tavsiye edilen standart buji cogu yaris kosulu icin
tatmin edicidir

CRB8EH9 (NGK)
Standart

U24FER9 (DENSO)

Mutlaka dogru sicaklik derecesinde ve tavsiye
edilen buji kullanin.

Yanlis kapasite veya sicaklik derecesindeki bir
bujiyi kullanmak motorun hasar gérmesine yol
agabilir.

Buji Kontrolii ve Degistirilmesi

1. Toz kapagim (1) geriye ¢ekin.

2. Dogrudan atesleme bobini konektoriinii (2)

ayirin.

Dogrudan atesleme bobinini (3) ayirin.

4. Bujilerin oturdugu kisimlardaki pislikleri temiz
leyin.

. Bujiyi (4) sokiin.

b

9
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(1) toz kapagi
(2) dogrudan atesleme bobini konnektorii

(3) dogrudan atesleme bobini
(4) buji

6. Tirnakta aginma veya birikinti, contada (5) hasar
ve porselende c¢atlak olup olmadigini kontrol
edin. Eger bunlarin oldugunu fark ederseniz
bujiyi degistirin.

7. Filer cakisi kullanarak buji tirnak araligini (6)
kontrol edin ve yan elektrodu egerek dikkatlice
ayarlayin.

Tavsiye edilen buji tirnak araligi:
0.8 = 0.9 mm (0.031 — 0.889 mm)

7)
(6)

(5) conta
(6) buji tirnak aralig1
(7) yan elektrot

8. Dogru buji degerleri elde etmek iizere motosikleti
virajsiz bir yolda hizlandirin. Motor durdurma
diigmesine basin ve kolu sikarak debriyaji ayirin.
Vitese takmadan durun, daha sonra bujiyi ¢ikartin
ve kontrol edin. Orta tirnagin etrafindaki porselen
izolator sarims1 kahverengi ile orta gri arasinda
goriinmelidir.

Eger yeni bir buji kullantyorsaniz bujinin rengine
bakmadan once en az on dakika motosikleti siiriin;
siftr bir buji ilk bagta renk vermez.

Eger tirnaklar yanmug gibi goriiniiyorlarsa veya porse-
len beyaz ya da acik gri (fakir karigim) veyahut tir-
naklar ve porselen siyah veya kirlenmig (zengin kari-
sim) goziikiiyorlarsa baska bir yerde sorun var de-
mektir (sayfa 121). Karbiiratorii, benzin sistemini ve
avanst kontrol edin.
9. Uzerinde pul olan bujilerin dis kapmamas i¢in
bujiyi elle sikarak boslugunu alin.
10. Bujiyi sikin:
« Eski buji iyi durumdaysa:
Yuvaya tam oturduktan sonra sadece 1/8 tur.
* Yeni buji takiyorsaniz gevsememesi i¢in iki de-
fa sikin.
a) 1lk olarak, bujiyi sikin:
NGK: Buji yuvasina tam oturduktan sonra
sadece yarim tur.
DENSO: buji yuvasina tam oturduktan sonra
sadece 1 tur.
b) Daha sonra bujiyi gevsetin.
¢) Sonra, bujiyi tekrar sikin.
Yuvaya tam oturduktan sonra sadece 1/8 tur.

Yeterince sikilmayan buji motorun hasar gérmesine
sebep olabilir. Buji gevsekse, piston hasar gorebilir.
Buji ¢ok sikiysa, digler hasar gorebilir.

11. Dogrudan atesleme bobinini baglayin. Kablo ve
tellerin kirilmasini 6nlemek icin dikkat edin.

12. Dogrudan atesleme bobini konnektoriinii baglayn.
13. Toz kapagini takin.
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Subap Boslugu

Sayfa 19°daki Giivenlik Onlemleri’'ne bakin.

Asirt subap boslugu giiriiltiiye ve muhtemel motor
hasarina sebep olur. Az veya hic bogluk olmamasi
subabin kapanmasini 6nler ve subap hasarina ayni
zamanda giic kaybina sebep olur. Subap boglugunu
bakim programinda belirtilen bakim araliklarinda
ve motor sogukken kontrol edin.

Subap boslugunun kontrolii veya ayart motor
sogukken yapilmalidir.

Subap boslugu motor sicakligi arttikca degisecektir.

Kiilbiitoriin Sokiilmesi

Kontrol etmeden 6nce pisligin motora girmesini
onlemek icin motoru bastan asagi temizleyin.

1. Seleyi ve yakit deposunu sokiin (sayfa 29).

2. Bujiyi sokiin (sayfa 52).

3. Havalandirma hortumunu sokiin (1).

4. Kiilbiitor civatalarim (2) ve kiilbiitorii (3) sokiin.

|]
| 5@l

(1) havalandirma hortumu
(2) kiilbiitor civatalari
(3) kiilbiitor

5. Buji delik salmastrasini sokiin.

Sikigtirma Zamamnda Ust Olii Noktaya
Konumlandirma

1. Krank mili deligi kapagin (1) sokiin.

(1) krank mili deligi kapag1

(devam ediyor)
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Subap Boslugu

(2) birinci tahrik dislisi civatasi
(3) zimba isareti

3. Krank milini, saat yoniinde birinci tahrik diglisi

civatasi (2), zimba isareti (3) sag karter kapagin-
daki indeks isaretiyle isaretiyle (4) hizalanana
kadar ¢evirin. Bu konumda piston sikistirma ya
da egzoz zamaninda olabilir. Krank mili zzmba
isaretini gecerse, birinci tahrik diglisi civatasini
tekrar saat yoniinde ¢evirin ve zimba isaretini
indeks isaretiyle hizalayin. Kontrol, emme ve
egzoz subaplar1 kapali ve piston sikistirma
zamaninin iistiindeyken yapilmalidir.

Bu durum egzoz kiilbiitoriinii (5) hareket ettir-
erek belirlenebilir. Serbestse, bu subaplarin
kapali ve pistonun sikigtirma zamaninda
oldugunu gosterir. Sikiysa ve subaplar aciksa,
birinci tahrik diglisini 360° ¢evirin ve zimba
isaretini indeks isaretiyle tekrar hizalayin.

) ®) (4)

\V\\(@

|
— Y
© MY

(4) indeks isareti

Motosikletin Bakimi

(5) egzoz kiilbiitori

Subap Boslugu Kontrolii

1. Bir filer ¢akisini subap itecekleri (2) ile kam lobu
(3) arasina yerlestirerek emme subap boslugunu
Olciin.

(1) filer gakist
(2) subap itecekleri
(3) emme kam loblar1

2. Bir filer ¢akisini egzoz kiilbiitorii (4) ile simler
(5) arasina yerlestirerek egzoz subap boslugunu
oOlciin.

12150
) w

[ ™

—
o |
N

™
= /Y /

(1) filer gakist
(4) egzoz kiilbiitori
(5) egzoz subabi simleri

Subap Bosluklari:

EMME: 0.16 £ 0.03 mm (0.006 % 0.001 in)
EGZO0OZ: 0.26 £ 0.03 mm (0.010 £ 0.001 in)

Emme ve egzoz subap boslugunu ayarlamak
gerekiyorsa Eksantrik Mili Tutucu Grubunun
Sokiilmesi (sayfa 55) boliimiine bakin ve her subap
icin dogru simi secin.
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Subap Boslugu

Eksantrik Milinin Sokiilmesi

1. Emme ve egzoz subap bosluklarini kaydedin.

2. Baglanti borusu kelepce vidasini (1) ve izolator
bant vidasini (2) gevsetin ve karbiiratorii
eksantrik zincir gergisi itecegine ulagmak icin
cevirin.

(1) baglant1 hortumu kelepge vidasi
(2) izolator bandi vidasi

3. Eksantrik zinciri gergi iteceg8i kapak civatasini
(3) ve rondelasimi (4) sokiin.

e

(3) eksantrik zinciri gergi itecegi kapak civatast
(4) rondela

Gergi stoper aletini kullanin.

 Gergi stoperi 070MG-0010100

4. Gerginin tamamen toplanmasi i¢in gergi milini
saat yoniinde durana kadar stoper aletiyle (5)
cevirin. Stoperi tam katlanir konumda
tutabilmek i¢in gergi stoperini tam olarak sokun.

(5) gergi stoperi

5. Civatayi (6), stoper plakasin (7), geri doniis
yaymi (8) ve dekompresor agirligini (9) sokiin.

Civatanin, stoper plakasinin, geri doniis yaymnin ve
dekompresor agirliginin kartere diismesine izin
vermeyin.

(8) geri doniis yay1
(9) dekompresor agirligt

(6) civata
(7) stoper plakasi

o

6. Soket civatalarini (10) ve eksantrik zincir dislisi-
ni (11) sokiin ve kartere diismesini 6nlemek icin
zincire (12) bir parga tel baglayin.

Kartere civatalarin, zincir diglisinin ve zincirin (12)
diismemesi i¢in dikkat edin

(12) eksantrik zinciri

(10) soket civatalar
(11) eksantrik zincir dislisi

(devam ediyor)
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Subap Boslugu

o

7. Pistonun sikistirma zamaninda TDC’de (Ust Olii
Nokta) olmas1 gerekir. Eksantrik mili tutucusu
civatalarini (13) capraz sirayla iki veya li¢
adimda gevsetin.

Eksantrik mili tutucu grubu civatalarini ve
eksantrik mili tutucusu grubunu (14) sokiin.

 FEksantrik mili tutucu grubunu ¢ikardigimizda,
subap itecekleri ve simler eksantrik mili tutucu
grubuna yapisabilir.

+ Eski yerlerine dogru takilabilmelerini saglamak
iizere emme, egzoz, sag veya sol seklinde tiim
subap itecekleri ve simleri isaretleyin.

Subap iteceklerinin ve simlerin kartere diismesini
engelleyin.

(13) eksantrik mili tutucu grubu civatalari
(14) eksantrik mili tutucu grubu

56 Motosikletin Bakim

8. Subap iteceklerini sokiin (15).
9. O-ring’i (16) sokiin.

(15) subap itecekleri

(16) O-ring

10. Simleri (17) sokiin.

Eski yerlerine dogru takilabilmelerini saglamak
lizere emme, egzoz, sag veya sol seklinde tiim
simleri isaretleyin.

Simlerin kartere diismesini engelleyin.

(17) sim
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Subap Boslugu

Sim Sec¢imi

1. Supap iteceginde (1) simin temas ettigi yerleri
basinghi hava ile temizleyin.

(1) subap itecegi

2. Sim kalinli§in1 dl¢iin ve kaydedin.
1.200 mm kalinliktan 2.900 mm kalinliga kadar
0,0025 mm’lik artiglara sahip 66 adet farkli
kalinlikta sim mevcuttur.

(2) sim

3. Yeni sim kalinlifin1 asagidaki denklemi kulla-
narak hesaplayn.

A=B-C)+D

A: Yeni gim kalilhig1

B: Kaydedilen subap boslugu
C: Belirlenen subap boslugu
D: Eski sim kalinlig1

e Simi bir mikrometre ile dlgerek sim kalinliginin
dogrulugundan emin olun.
Karbon kalintisi, hesaplanan boyutun 2.450
mm’den fazla olmasina neden oluyorsa emme
subap yatagin taglayin.

« Karbon kalintisi, hesaplanan boyutun 2.900
mm’den fazla olmasina neden oluyorsa egzoz
subap yatagim taglayin.

1.80 mm 1.825 mm 1.85 mm 1.875 mm

Motosikletin Bakimi
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Subap Boslugu

o

Eksantrik Milinin Takilmasi

1. Eksantrik zincirini tutarak, saat yoniinde birinci
tahrik dislisi civatasini (1) (krank mili), indeks
hattin1 (2) indeks isaretiyle (3) hizalanana kadar
cevirin.

(1) birinci tahrik dislisi civatasi
(2) indeks hatt1
(3) indeks isareti

2. Yeni simleri (4) supap yay1 tutucusuna (5) takin.

Simlerin kartere diismesini engelleyin.

(4) sim

(5) subap yay1 tutucusu

58 Motosikletin Bakim

3. Subap itecegi (6) dis yiizeyine molibdenli disiil-
fit yag (%3’den fazla molibden disiilfit katki
iceren 1/2 motor yagi ve 1/2 molibden disiilfit
gres karigimi) siiriin.

4. Subap iteceklerini eksantrik mili tutucu grubun-
daki orijinal konumuna takin.

5. Yeni O-ringe (7) yag siiriin ve takin.

(6) subap itecekleri

(7) O-ring

6. Kam loblarinin yiizeylerine molibdenli disiilfit
yag (%3’den fazla molibden disiilfit katki iceren
1/2 motor yag1 ve 1/2 molibden disiilfit gres
karigimi) siiriin.

Eksantrik mili tutucu grubunu eksantrik mili
flangindaki indeks hattin1 (8) eksantrik mili tutu-
cusundaki indeks isaretiyle (9) hizalayarak
silindir kapagina takin.

Eksantrik mili tutucu grubu civatasiin diglerine
ve yatak ylizeyine yag uygulayin.

Eksantrik mili tutucu grubu civata deliklerini
(10) kiilbiitor mili kesikleriyle (11) hizalayn.
Eksantrik mili tutucusu civatalarini (12) capraz
sirayla iki veya iic adimda belirtilen torkla sikin.
13 N'm (1.3 kgf-m, 10 1bf-ft)

o

Civatalarin ve subap iteceklerinin kartere diismesini
engelleyin.

(8) indeks hatt1
(9) indeks isareti
(12) eksantrik mili tutucu grubu civatalari

(10)

a_
™\

(1)

(10) eksantrik mili tutucu grubu civata delikleri
(11) kiilbiitor mili kesikleri
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Subap Boslugu

7. Kam zincir diglisindeki sente isaretini (15)
eksantrik mili tutucusundaki “A\” isaretiyle (16)
hizalayarak kam zincirini (13) kam zincir
dislisinin (14) iizerine takin, ardindan kam zincir
dislisini eksantrik miline takin.

Kam zincir dislisini “OUT" isareti (17) disar1 baka-
cak sekilde takin.

Kartere, zincir dislisinin ve kam zincirinin
diismemesi igin dikkat edin

(16) “ /\” isareti
(17) “OUT” isareti

(13) eksantrik zinciri
(14) kam zincir dislisi
(15) sente isareti

8. Kam zincir dislisi civata diglerini temizleyip
yapistirma maddesi uygulayin.

9. Kam zincir dislisi civatalarim (18) sirayla belir-
tilen torkla sikin.
20 N'm (2,0 kgf'm, 15 1bf-ft)

Civatalarin kartere diismesini engelleyin.

|

(18) eksantrik zincir dislisi civatalar

10. Dekompresor agirhigim (19) ve geri dondiirme
yaymui (20) asagida gosterildigi sekilde takin.

(19) dekompresor agirligt

(20) geri doniis yay1

11.Civata dislerini temizleyip yapistirma maddesi
uygulayin (uygulama genisligi: 6.5 £ 1 mm
(0.26 £ 0.04 in) u¢ kisimdan).

12. Stoper plakasini (21) takin ve civatay1 (22)
belirtilen torkla sikin.
12 N-m (1,2 kgf-m, 9 1bf-ft)

(21) stoper plakasi

(22) civata

(devam ediyor)
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13.Gergi stoperini (23) kam zinciri gergi
iteceginden ¢ikarin.

(23)

(23) gergi stoperi

14. Yeni rondela (24) takin ve eksantrik zinciri ger-
gi itecegi kapak civatasini sikin (25).

(24) rondela
(25) kam zinciri gergi itecegi kapak civatast

60 Motosikletin Bakim

15.Birinci tahrik dislisi civatasini (krank mili) saat
yoniinde iki tur ¢evirin ve indeks hattini (2) in-
deks isaretiyle (3) hizalayn.

7 e

\\//(\)@g\/m
— Z//
oNliing

(2) indeks hatt1
(3) indeks isareti

16.Emme ve egzoz subap agikliklarini 6lgiin.
Subap Boslugu
EMME: 0,16 £ 0.03 mm (0,006 £ 0.001 in)
EGZOZ: 0,26 £ 0.03 mm (0,010 £ 0.001 in)

(26) filer ¢akisi

17.Yeni O-ring’i (27) motor yag: ile kaplayarak
krank mili deligi kapagma (28) takin.
Krank mili deligi kapagi dislerine gres uygula-
yin.
Krank mili deligi kapagim takin ve belirtilen
torkla sikin.
15 N'm (1,5 kgf-m, 11 Ibf-ft)

(27) O-ring
(28) krank mili deligi kapag:
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18.Karbiiratorii dondiiriin ve karbiirator tizerindeki
dilleri (29) izolator ve baglant1 borusundaki
yariklarla (30) hizalayin.

19.Baglant1 borusu kelepce vidasini (31) sikin.

(29) diller
(30) yariklar

(31) baglant1 borusu kelepge vidast

20.Izolator band1 vidasini sikin (32) boylelikle izo-
lator bandi mesafesi 7 £ 1 mm (0.3 £ 0.04 in)
olur.

7 +1 mm
(0.3£0.04in)

(32) izolator bandi vidast

Kiilbiitoriin Takilmasi

1. Buji deligi salmastrasinin (1) iyi durumda olup
olmadigim kontrol edin, gerekirse degistirin.
Buji deligi contasina yag siiriin.

Buji deligi contasim kiilbiitor kapagina takin.

2. Kiilbiitor kapagi contasinda (2) hasar veya
bozulma olup olmadigini kontrol edin, gerek-
liyse degistirin.

Kiilbiitor kapagi contasin kiilbiitor kapagindaki
(3) kanala takin.

(1) buji deligi salmastrasi
(2) kiilbiitor kapag1 salmastrasi
(3) kiilbiitor kapagi

3. Kaucuk contalarin (4) iyi durumda oldugunu
kontrol edin, gerekirse degistirin.
Kauguk contalar1 “UP” isaretleri (5) yukar1
bakacak sekilde kiilbiitor kapagina takin.

(5)

(4) kauguk conta (5) “UP” isareti

4. Kiilbiitor kapagini (3) takin ve kiilbiitor kapagi
civatalarin (6) takin ve belirtilen torkla sikin.
10 N-m (1,0 kgf-m, 7 1bf-ft)

5. Havalandirma borusunu (7) takin.

(3) kiilbiitor kapagi
(6) kiilbiitor kapagi civatalart
(7) havalandirma hortumu

6. Bujiyi takin (sayfa 52).
7. Yakit deposunu ve seleyi takin (sayfa 31).

(devam ediyor)
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Silindir Kapagmin Sokiilmesi

1. S6kmeden 6nce motor igerisine kirin girmesini
onlemek icin motorun iistiindeki bolgeyi temiz-
leyin.

2. Motor sogukken radyator suyunu bosaltin (sayfa

42).

Seleyi ve yakit deposunu sokiin (sayfa 30).

Karbiiratorii ¢ikartin (sayfa 112).

Egzoz borusunu sokiin (sayfa 87).

Bujiyi sokiin (sayfa 52).

Kiilbiitor kapagini sokiin (sayfa 53).

Eksantrik mili tutucu grubunu sokiin (sayfa 55).

Radyator 1zgaralarimi (1) ¢ikarin.

LAk W

(1) radyator 1zgaralari
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10. Su hortumu kelepge vidalarini gevsetin ve su
hortumlarini (2) ayirin.

11.Radyator tasma hortumunu (3) ayirin.

* Hortum kelepcesinin yoniinii not edin.

e Radyator petegine zarar vermemeye dikkat edin.

(2) su hortumlar1
(3) radyator tasma hortumu

12.Radyator baglanti civatalarii/pullarimi (4) ve
radyatorleri (5) sokiin.

(4) radyator baglant1 civatalari/pullar
(5) radyatorler
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13. Silindir kapagi civatalarini sokiin (sayfa 6).
14. Silindir civatasim (7) gevsetin.

(6) silindir kapagi civatalari
(7) silindir civatasi

15.Silindir kapag1 somunlarini/pullarini (8) ve
silindir kapagini (9) sokiin.

Somunlari ¢apraz sirayla iki veya ii¢ adimda
gevsetin.

Kartere somunlarin, pullarin ve zincirin diismemesi
icin dikkat edin.

(8) silindir kapag1 somunlari/pullart
(9) silindir kapagi

16.Pim saplamalarimi (10), silindir kapag1 contasini
(11) ve eksantrik zincir kilavuzunu (12) sokiin.

Kartere pim saplamalarinin ve zincirin diismemesi
icin dikkat edin.

(10) pim saplamalar1
(12) eksantrik zinciri kilavuzu
(11) silindir kapag1 contast

(devam ediyor)
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Silindirin Sokiilmesi

1. Silindir civatasini (1) ve silindiri (2) sokiin.

Zincirin kartere diismesini engelleyin.
Silindiri kazimayin ya da kanirtmayin.

(1) silindir civatast (2) silindir

2. Merkezleme pimlerini (3) ve silindir contasini
(4) sokiin.

Pim saplamalarinin kartere diismesini engelleyin.

(3) pim saplamalar1 (4) silindir contasi

64 Motosikletin Bakim

Pistonun Sokiilmesi

1. Kartere temiz bir atélye havlusu koyarak piston
pim klipslerinin ya da bagka parcalarin kartere
diismesini engelleyin.

2. Bir cift karga burun penseyle piston pim klipsini
(1) sokiin.

3. Pistonun (3) digindan piston pimine (2) bastirin
ve pistonu cikartin.

Yaris yapilan durumlarda piston ve segmanlar her

15 saatlik siiriisten sonra degistirilmelidir.

Piston pimini her 15,0 saatlik siiriisten sonra

degistirin.

(1) piston pim klipsi
(3) piston

(2) piston pimi

(4) piston segmanlari

Piston Segmanmin Sokiilmesi

Tiim segmanlar1 (1) agizlarindan agin ve segman
agzmin karsisindaki noktadan kaldirarak ¢ikartin.

Segman agizlarini fazla acarak piston segmanina
hasar vermeyin.

(1) piston segmani
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Piston/Piston Pimi/Piston Segmanlar
Kontrol

Dogru Servis Siurlar 6l¢timleri icin Tamir
Kitabina ya da yetkili servise bagvurmanizi tavsiye
ederiz.

Piston Segmaninin Takilmasi

1. Cikartilan segmanla birlikte piston baginda ve
piston segman kanallarinda bulunan karbon
birikintilerini ¢ikartin.

2. Piston segmanlarina motor yag: siiriin ve takin.

Segman agizlarini fazla acarak piston segmanina
hasar vermeyin.
Piston segmanini takarken pistona zarar vermeyin.

¢ Yag segmanini takarken Once ara pargay1 sonra
yan raylari takin.

«  Ust segmam isaretli tarafi yukar1 bakacak
sekilde pistona takin.

3. Segmanlar takildiktan sonra yapisma olmadan
serbestce donebilmelidir.
Segman agizlarin {ist segman ve list yan ray
arasindal80 derece ayri olarak yerlestirin.
Ust yan ray, mesafe pulu ve alt yan ray arasinda
segman agizlarint 90 derece ayr1 olarak
yerlestirin.

isaret

/ //////// ust segman

77 NN\

277 <
-
yag

segmani
AN

7~ U

‘a— list segman

yag
mesafe segmani
pulu

yan ray
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Piston/Piston Segmanlari/Piston Pimi

Piston Segmaninin Takilmasi M— /I_NA\\/ @) Silindirin Takilmas1

1. Piston pimi klipslerinin kartere diismesini 6nle-
mek icin karterin iizerine temiz bir atolye bezi
yerlestirin.

2. Biyel kolu kii¢iik ucu i¢ yiizeyine molibdenli
disiilfit yag (%3’den fazla molibden disiilfit
katki iceren 1/2 motor yag1 ve 1/2 molibden dis-
iilfit gres karisimi) siiriin.

3. Pistonu (1) “IN” isareti (2) ve/veya genis subap
girintileri (3) motorun emme tarafina bakacak
sekilde takin.

4. Piston pimine (4) ve piston pim deliginin i¢
yiizeyine motor yag: siiriin.

Piston pimini ve yeni piston pim klipsini (5)
takin.

Yeni pim klipsleri kullanin. Asla eski pim klipsleri-
ni kullanmayin.

Piston pimi klipsinin kartere diismesine izin ver-
meyin.

Piston pimi klips u¢ boglugunu piston oyugu (6) ile
hizalamayin.

1. Motorun igerisinde toz ve kirin girmesini onle-
mek i¢in karter aciklifina temiz bir atolye
havlusu yerlestirin.

2. Karterin conta yiizeyinde bulunan conta
kalintilarin1 temizleyin.

3. Atdlye bezlerini kaldirin. Conta kalintilarinin
kartere diismesini engelleyin.

4. Merkezleme pimlerini (1) ve yeni silindir con-
tasim (2) takin.

Pim saplamalarinin kartere diismesini engelleyin.

(1) pim saplamalart
(2) silindir contast
5. Silindirden her tiirlii conta maddesini silin.

(1) piston (4) piston pimi
(2) “IN” isareti (5) piston pim klipsi
(3) genis subap girintileri (6) kesik isareti
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6. Silindir duvarina, piston dig yiizeyine ve piston
segmanlarina motor yagi siiriin.
Kam zincirini (3) silindirden (5) gecirin.
Piston segmanlarini (5) elinizle sikarken silindiri
piston segmanlari iizerine takin.

Piston segmanlarina ve silindir duvarina zarar ver-
meyin.

(3) eksantrik zinciri
(4) silindir

(5) piston segmanlari

7. Kam zinciri kilavuzunu (6) takin ve kam zinciri
kilavuzu tirnaklarini (7) silindir kesiklerine (8)
yerlestirin.

Kilavuzu karter kilavuz deligine yaslanincaya
kadar itin.

(6) eksantrik zinciri kilavuzu
(7) eksantrik zinciri kilavuz tirnaklari
(8) silindir kesik isareti

Silindirin Kapaginin Takilmasi

1. Yeni silindir kapagi contasi (2) ve pim sapla-
malarmi (1) takin.

Pim saplamalarmin kartere diismesini engelleyin.

(1) pim saplamalari
(2) silindir kapag1 contasi

(devam ediyor)
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2. Eksantrik zincirini silindir kapagindan (3) geci-
rin.
Silinidir kapagim takin.

Silindir kapagin1 takarken eslesme yiizeylerine za-
rar vermemeye 0zen gosterin.

3. Silindir kapag1 somunu yivlerine motor yagi uy-
gulayin.
Pullar ve silindir kapag1 somunlarini takin (4).
Silindir kapag1 somunlarini ¢apraz sirayla iki ve-
ya iic adimda belirtilen tork degerine:
31 N'm (3,2 kgf-m, 23 1bf-ft)

Somunlarin ve pullarin kartere diismesini engelle-
yin.

(3) silindir kapag1
(4) silindir kapag1 somunlari/pullari

68 Motosikletin Bakim

4. Silindir civatasim (5) ve silindir kapagi civatala-
rin1 (6) takin ve belirtilen torkla sikin.
10 N-m (1,0 kgf-m, 7 1bf-ft)

(5) silindir civatasi
(6) silindir kapagi civatalari

5. Radyatorleri (7) takin ve radyator baglanti civa-
talarini/pullarini (8) sikin.

6. Radyator tagsma hortumunu (9) baglayin.

7. Su hortumlarini (10) baglayin.

(7) radyatorler
(8) radyator baglant1 civatalari/pullar
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Piston/Piston Segmanlari/Piston Pimi

8. Hortumu kelepge vidalarini (11) gosterildigi gibi 9. Radyator 1zgaralarini (1) takin.
sikin.

* Hortumlar1 dogru sekilde yerlestirin.
¢ Radyator petegine zarar vermemeye dikkat edin.

4/(11)
0—-1mm

(0-0.04 in)

? 10. Eksantrik mili tutucu grubunu takin (sayfa 58).

11.Kiilbiitor kapagini takin (sayfa 61).

12.Bujiyi takin (sayfa 52).

13.Egzoz borusunu takin (sayfa 87).

14.Karbiiratorii takin (sayfa 116).

15. Yakat deposunu (sayfa 31) ve seleyi takin (sayfa
29).

16. Taze, tavsiye edilen sogutma suyu karisimi dol-
durun (sayfa 41).

(1) radyator 1zgaralari

(11) hortum kelepce vidasi

(9) radyator tasma hortumu
(10) su hortumlari Asagidakileri kontrol edin:
— sikistirma sizintilari

— anormal motor giiriiltiisii
— ikinci hava kagag1

— sogutma suyu s1zintist
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Sayfa 19°daki Giivenlik Onlemleri’ne bakin.

Gevsek, asinmis veya hasarli siispansiyon parcalari
motosikletin yol tutusunu ve dengesini olumsuz
yonde etkiler. Eger asinmig veya hasarli gibi gorii-
nen siispansiyon pargalar1 varsa daha ileri kontrol
icin yetkili Honda bayinize bagvurun. Yetkili
Honda servisi yeni parcalarin veya tamiratin gerekli
olup olmadigini belirlemek hususunda yetkindir.

On Siispansiyonun Kontrolii

» CRF’niz yeniyken siispansiyonun yerine otur-
masini saglamak icin yaklasik bir saat siireyle
rodaj yapin (sayfa 16).

» Rodajdan sonra her hangi bir ayar yapmaya
kalkismadan CRF’nizle 6n siispansiyon standart
ayardayken test siiriisli yapin.

+ Cataldan optimum performansi almak icin
CRF’nize ii¢ saat bindikten sonra catali dagitip
temizlemenizi Oneririz.

» Catalin dagitilmasi icin sayfa 94’e bakin.

 Her ii¢ yaristan veya 7.5 saatlik ¢caligmadan sonra
catal yagini degistirin. Catal yaginin degistir-
ilmesi/ayarlanmasi icin sayfa 73, 74’e bakin.

» Honda ULTRA CUSHION OIL SPECIAL 5W
veya CRF 6n siispansiyonu i¢in maksimum per-
formans saglayacak 6zel katkili egdegeri bir yag
kullanin.

+ Tiim 6n siispansiyon par¢alarindan en iist
diizeyde performans saglamak icin bunlar1 periy-
odik olarak kontrol edin ve temizleyin.

» Toz kecelerinde toz, pislik ve yabanci madde
olup olmadigini kontrol edin. Yagda kirlenme
olup olmadigin1 kontrol edin.

70 Motosikletin Bakim

 Siispansiyonun ayarlanmasi konusunda bilgi
almak icin sayfa 107’ye bagvurun. Tiim sikigma
ve geri sicrama soniimleme ayarlarini bir tik sesi
araliklarla yapin. (Bir seferde iki veya daha fazla
tik sesine gore ayarlamak en iyi ayar1 atlamaniza
yol acgabilir.) Her bir ayardan sonra test siiriisii
yapin.

» Ayar degerleri hakkinda kafaniz karigirsa stan-
dart konuma geri doniin ve bastan yeniden
baglayin.

« Eger catal, soniimleme ayarlarindan sonra hala
cok sert/yumusak ise ¢atal hareketinin hangi
kisminin hala ¢ok sert/yumusak oldugunu tespit
edin. Bu, siispansiyonun sorunlarini ¢6zmenize
yardimc1 olan dnemli bir adimdir.

1. Catal koruyucular1 (1) ve toz keceleri (2) mutlaka
temiz olmali ve ¢amur veya pislikle dolu olma-
malidir.

2. Yag kacag1 olup olmadigini kontrol edin. Hasarli
veya kaciran catal kegeleri CRF’nize binmeden
once degistirilmelidir.

(1) ¢atal koruyucu (2) toz kegesi

3. Aginma deligini (3) asinma ya da hasar
bakimindan kontrol edin. Asginma halkas1 1.5
mm olmus yada dis boruyla (4) aym hizaya
gelmigse degistirin.
Asinmis halkalar1 degistirirken, catal ayagini
sokiin (sayfa 95).
Aginma halkasini agzi (5) arkaya bakacak sekilde
takin.

o

(4) N\

1.5 mm (0.06 in)

P

|| 5

3) (3)

(3) asinma halkasi (4) dig boru

(3) asinma halkalari (5) ag1z

4. On freni kilitleyip gidona birkac kez asagiya basti-
rarak catalin ¢calismasini pratik olarak kontrol edin.
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Arka Siispansiyonun Kontrolii

Salincak kolu yag ve azot gazi basinci icin bir alii-

minyum haznesi olan bir hidrolik amortisor tarafin-
dan kumanda edilir. Haznedeki gaz basinci kauguk
bir kese icinde yer almaktadir.

Amortisoriin yay on yiiklemesi ve (sikigsma ve geri
sicrama) soniimleme ayarlari siiriictiniin kilosuna ve
pist sartlarina gore ayarlanmalidir (sayfa 106).

Amortisorii sokmeye, bakim yapmaya ya da atmaya
kalkismayin, yetkili Honda servisine bagvurun.

Bu kullanim kilavuzundaki talimatlar siispansiyon
grubunun ayarlanmasiyla sinirli tutulmustur.

» CRF’niz yeniyken arka siispansiyonu ayarlamaya
kalkismadan 6nce motosikleti yaklagik bir saat
siireyle standart siispansiyon ayarlariyla rodaj ya-
pin.

+ Tiim sikigma ve geri sicrama soniimleme ayarla-
rii sayfa 103’e anlatilan belirtilen egimde yapin.
(Bir seferde iki veya daha fazla eg§imi ayarlamak
en iyi ayar1 kacirmaniza yol agabilir.) Her bir
ayardan sonra test siirlisli yapin.

» Eger arka siispansiyon ¢ok sert/yumusak ise hem
stkisma hem de geri sicrama soniimleme ayar ki-
lavuzlarini sayfa 103’e anlatilan prosediirlere go-
re ¢evirmek suretiyle ayarlayin. Ayar kilavuzlari-
n1 ayni anda ayarladiktan sonra sikigsma veya geri
sigrama soniimleme ayar kilavuzunu tek ya da
yarim egimlik artiglarla cevirmek suretiyle siis-
pansiyona ince ayar yapilabilir.

» Eger kabul edilebilir bir ayar1 bulmakta soru-
nunuz varsa standart konuma geri doniin ve bas-
tan baslayin.

1. Motosikletin arkasin1 yukar: asag: sallayin ve
stispansiyonun sarsintisiz ¢alisip ¢alismadigini
kontrol edin.

3. Kirik veya ¢okmiis bir yay olup olmadigini kont-
rol edin.

4. Amortisorde (1) egilmis mil veya yag kacagi
olup olmadigin kontrol edin.

(1) arka amortisor

5. Salincak kolu rulmanlarinda aginma veya
gevseklik olup olmadigini kontrol etmek iizere
salincak kolunun arkasini yanlara itin. Hic
hareket olmamalidir. Hareket varsa rulmanlari
Honda servisinde degistirtin.

o

Siispansiyon
Motorsikletin Bakmmi 71
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Siispansiyon
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Tavsiye edilen catal yag1

viskozite (agurlik) | S W

tavsiye edilen yag | Honda ULTRA CUSHION OIL
SPECIAL veya esdegeri
Catal Yag1 Degisimi

1. Catal kepini ve ¢atal yaym On Siispansiyon Yag
Seviyesinde (sayfa 94) bahsedildigi gibi ¢ikarin.

2. Catal yagini catal borusunu ve piston ¢ubugunu
(1) sekiz — on 10 kez ¢ubuk ucunu gosterildigi
gibi pompalayarak doldurun.

(1) piston cubugu

T2 Motorsikletin Bakimu

3. Catal kayar parcas1 ve catal borusuna tavsiye
edilen catal yaginin yaris1 kadar koyun.

4. Catal borusunu (2) kaldirip borunun iist kismini
elinizle kapatin. Catal borusunu tamamen sikin
ve sonra elinizi serbest birakin. Diger elinizle
catal borusunu sabitleyin. Bu islemi ii¢ kez
tekrar edin.

(2) catal borusu

5. Kalan catal yagim piston ¢ubuguna az bir kismi
cubugun iistiinden tasana kadar doldurun.
Piston ¢ubugunu yavas yavas sekiz-on kez 25
cm’lik stroklarla pompalayin. Catal borusunu
kayar borunun alt ucu (3) iizerine dikkatli bir
sekilde kaydirin.

5 dakika kadar bekleyin.

M

w

(1) piston ¢cubugu (3) kayar par¢anin arka ucu
(2) catal borusu
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Siispansiyon

6. Catal borusunu dik tutun, borunun iist kismindan
yag seviyesini (4) olciin.

(4) yag seviyesi

7. Yag seviyesini bir siringa (5) ile yag ekleyerek
veya ¢ekerek ayarlayin.

(5) siringa

Catal Yagi Seviyesi (CRF150R)

Standart (0,34 kgt/mm) Catal Yay1

%‘/ Her iki ugta da 1 bobin

(fabrika tirtinleri)

Standart yag 123.0 mm
seviyesi [ka- 4.84in

Opsiyonel Daha Sert (0,36 kgt/mm) Catal Yay1

[ @‘/ 1 ¢izgi isareti ]

Standart yag 128.3 mm
seviyesi [ka- 5.05in

pasite] 357.0 cm?
(12.07 US oz,}
12.57 Imp o0z)
Maksimum 123.0 mm Tam sikigmanin
yag seviyesi 4.84 in yakinindaymis
[kapasite] 357.0cm® 71 | gibi hafif sekilde
(12.07 US oz, daha sert.
112.57 Imp oz) |

pasite] 352.7 cm?®
(11.93 US oz,
12.42 Imp 0z)
Maksimum 128.3 mm Tam sikigmanin
yag seviyesi 5.05 in yakinindaymis
[kapasite] [352.7 cm? gibi hafif sekilde
(11.93 US oz, daha sert.
112.42 Imp o0z) |

Minimum yag | 189.0 mm Tam sikigmanin

seviyesi [ka- | 7.44in yakimindaymisg

pasite] [303.7 cm? gibi hafif sekilde
(10.27 US oz, daha yumusak.
110.69 Imp 0z) |

Minimum yag | 194.3 mm Tam sikigmanin

seviyesi [ka- | 7.651in yakinindaymis
pasite] 299.4 cm® gibi hafif sekilde
(10.13 US oz daha yumusak.
110.54 Imp 0z) |

Opsiyonel Daha Yumusak (0,32 kgf/mm) Catal Yay1

Bir tarafta 2 bobin;
[ %%‘/ Diger tarafta 1 bobin

Standart yag | 127.7 mm
seviyesi [ka- 5.03in

— =

pasite] [353.2 cm?®
(11.95 US oz,
112.43 Imp 02z) |
M%ksim.um. 127.7 mm Tam sikismanin
yag seviyesi 5.03in yakinindaymis
[kapasite] r353.2 cm? gibi hafif sekilde
11.95 US oz, daha sert.
112.43 Imp 02z) |

Minimum yag | 193.7 mm Tam sikismanin

seviyesi [ka- 7.63in yakinindaymis

pasite] 299.9 cm?® gibi hafif sekilde
(10.14 US oz, daha yumugak.
10.56 Imp 0z)

o

(devam ediyor)
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Siispansiyon
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Catal Yagi Seviyesi (CRF150RB)
Standart (0,36 kgt/mm) Catal Yayi

@/

Opsiyonel Daha Sert (0,38 kgf/mm) Catal Yay1

[ @‘/ 2 cizgi isareti

Standart yag 141.0 mm
seviyesi [ka- 5.551in
pasite] 342.0 cm? }
(11.57 US oz,
12.04 Imp 02z)
Maksimum 131.0 mm Tam sikigmanin
yag seviyesi 5.16in yakinindaymis
[kapasite] 350.1 cm® gibi hafif gekilde
(1 1.84 US OZ,} daha sert.
12.32 Imp 02)
Minimum yag | 193.7 mm Tam sikigmanin
seviyesi [ka- 7.631in yakinindaymig
pasite] (2193-1430383 o gibi hafif sekilde
10.54 Imp 025 daha yumusak.

Opsiyonel Daha Yumusak (0,34 kgf/mm) Catal Yayi
[ % — Her iki ugta da 1 bobin

Standart yag 135.7 mm
seviyesi [ka- 5.34 in
pasite] 346.3 cm®
(11.71 US oz, }
12.19 Imp 02)
Maksimum 125.7 mm Tam sikigmanin
yag seviyesi 4.95in yakinindaymis
[kapasite] r354.4 cm? gibi hafif gekilde
(11.99 US oz, daha sert.
112.47 Imp 0z) |
Minimum yag | 188.4 mm Tam sikismanin
seviyesi [ka- 7.421in yakinindaymig
pasite] [303.7 cm® gibi hafif gekilde
(10.27 US oz, daha yumusak.
110.69 Imp 0z)

74 Motorsikletin Bakimu

Standart yag 137.9 mm
seviyesi [ka- 5.43in
pasite] [344.5 cm?® T
(11.65 US oz,
112.13 Imp 02z) |
Maksimum 127.9 mm Tam sikigmanin
yag seviyesi 5.04 in yakinindaymis
[kapasite] [352.6 cm? gibi hafif sekilde
(11.92 US oz, daha sert.
112.41 Imp 0z) |
Minimum yag | 190.6 mm Tam sikigmanin
seviyesi [ka- | 7.501in yakinindaymis
pasite] 301.9 cm?® gibi hafif sekilde
(10.21 US oz, } daha yumusak.
10.63 Imp 0z)

Yag seviyesini kontrol ettiginizden emin olun. Yag
bosaltildiginda c¢atal borusunda bir miktar yag
kalmis olabilir ve bu yag seviyenin biraz artmasina

sebep olabilir.

Yag seviyesinin her iki bacakta da ayni oldugundan

emin olun.

Siringa yoksa ilk once yag seviyesini normalden
biraz agag1 ¢ekin, sonra dogru seviyeye gelene
kadar azar azar yag ekleyin, her yag eklenisinde

seviyeyi Olciin.

8. Catal yaymi ve yay yatagini takin.
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Frenler

Sayfa 19°daki Giivenlik Onlemleri’ne bakin.

Bu motosiklette 6n ve arka frenler hidrolik disk
fren ile donatilmistir. Fren balatalar1 agindikca, fren
hidroliginin seviyesi azalir. Sistemdeki kagak,
hidrolik seviyesinin diismesine sebep olur.

Fren sistemi herhangi bir sizdirmaya kars1 sik sik
incelenmelidir. Fren hidrolik seviyesini ve balata
asinmasini periyodik olarak inceleyin.

Siiriis sirasinda 6n fren kolu veya arka pedal
boslugunun normal araliginda olmadigini diisiiniiy-
orsaniz balatalar1 kontrol edin. Balatalarda tavsiye
edilen seviyeden daha fazla bir aginma seviyesi
goriilmiiyorsa (sayfa 78) muhtemelen fren siste-
minde hava vardir ve bu havanin alinmasi gerekir.
Sistemin havasinin alinmasi i¢in Honda Tamir
Kitabma veya Honda servisine bagvurun.

On Fren Kolu Ayan

fﬂ\\—\l
_.—10-20mm
_.—(04-08in)

(1) kontra somun
(2) ayarlayici

(3) piston

1. Kontra somunu (1) gevsetin.

2. On fren kolunu gidondan uzakta ayar yapmak
icin ayarayiciy1 (2) saat yoniinde cevirin.
On fren kolunu gidona yakinlagtirmak igin
ayarlayiciyi saatin aksi yoniinde dondiiriin.

3. Ayarlayici tuturken, kontra somunu belirtilen
torkla sikin:
5.9 N'm (0.6 kgf-m, 4.4 Ibf-ft)

4. Frene birkag kez basin ve pedali biraktiktan

sonra tekerleklerin serbest¢e doniip donmedigini
kontrol edin. Bu islemi birka¢ kez tekrar edin.
5. On fren kolunu yavasca ¢ekerek frenin tutmaya
baglayana kadar olan boslugu kontrol edin.
Bosluk: 10 — 20 mm (0.4 — 0.8 in)
6. Ayarlayicinin pistonun (3) temas yiizeylerinde
silikon gres siiriin.

Arka Fren Pedal: Yiiksekli§i

Arka fren pedal yiiksekligi sag ayak platformuyla
ayni seviyede olmalidir.

1. Ayar kontra somununu (1) gevsetin ve ayar
civatasini (2) arka fren pedalimi kaldirmak icin
(+) yonde veya alcaltmak icin (-) yonde ¢evirin.

2. Istenilen pedal yiiksekligine ulagildiginda ayar
kontra somununu belirtilen torkla sikin.

17.2 N-m (1.8 kgf-m, 13 1bf-ft)

(1) kontra somun
(2) ayar civatasi
(3) arka fren pedali

(+) pedal yiiksekligi artar
(-) pedal yiiksekligi azalir

Motorsikletin Bakmmu 75
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Frenler

o

Hidrolik Seviyesi Kontrolii

On Fren Hidroligi Seviye Kontrolii

(1) LWR (ALT) isareti

Motosiklet dik konumda iken fren hidroligi
seviyesini kontrol edin.

Fren hidroliginin LWR (ALT) seviye isaretinin
iizerinde olup olmadigini kontrol edin. Fren hidrolik
seviyesi LWR (ALT) seviyesi igaretine geldiginde
fren balatalar1 asinma i¢in kontrol edilmelidir (sayfa
78).

Aginmig balatalar degistirilmelidir. Balatalar
asinmamis ise fren sisteminde sizint1 kontrolii
yapilmalidir.

On fren kolu boglugu 20 mm’yi geciyorsa
muhtemelen fren sisteminde hava vardir ve bu
havanin alinmasi gerekir. Frenin havasinin alinmasi
icin Honda Tamir Kitabina veya Honda servisine
bagvurun.
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Arka Fren Hidroligi Seviye Kontrolii

(2) ALT (LOWER) isareti

Motosiklet dik konumda iken fren hidroligi
seviyesini kontrol edin.

ALT (LOWER) isaretinin (2) iistiinde olmalidir.
Eger seviye ALT (LOWER) isaretinde veya
altindaysa, fren balatalarinda asinma olup
olmadigini kontrol edin (sayfa 78).

Agmmig fren balatalar1 degistirilmelidir. Balatalar
aginmamis ise fren sisteminde sizint1 kontrolii
yapilmalidir.

Arka fren pedali boslugu 30 mm’yi gegiyorsa
muhtemelen fren sisteminde hava vardir ve bu
havanin alinmasi gerekir. Frenin havasinin alinmasi
icin Honda Tamir Kitabina veya Honda servisine
bagvurun.
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Frenler

On Fren Hidroliginin Eklenmesi Arka Fren Hidroliginin Eklenmesi 5. Civatalari belirtilen torkla sikin.

1.5 N'm (0.2 kgf-m, 1.1 Ibf-ft)
UYARI
UYART

Sigrayan fren hidroligi cihaz lenslerine ve boyall
yiizeylere zarar verebilir. Ayni zamanda lastik
parcalar icin de zararlidir. Hidrolik rezervuarini
cikarirken dikkatli olun; rezervuarin dnce yatay
konumda oldugundan emin olun.

Sicrayan fren hidroligi cihaz lenslerine ve boyali
yiizeylere zarar verebilir. Ayni zamanda lastik
parcalar icin de zararlidir. Hidrolik kabini
¢cikarirken dikkatli olun; kabin dnce yatay konumda
oldugundan emin olun.

» Sisteme servis yaparken daima kapagi kapali bir

« Sisteme servis yaparken daima kapagi kapali bir kapta duran temiz DOT 4 hidroligi kullanin.
kapta duran temiz DOT 4 hidroligi kullanin. Farkl tipteki hidrolikleri birbiriyle
Farkl1 tipteki hidrolikleri birbiriyle karigtirmayin, karigtirrmayn, uyumlu olmayabilirler.
uyumlu olmayabilirler. + Tavsiye edilen fren hidroligi DOT 4 veya

« Tavsiye edilen fren hidroligi DOT 4 veya esdegeridir.
esdegeridir.

(5) civatalar (8) diyafram

(1) vidalar (3) diyafram (6) rezervuar kapagi (9) iist seviye isareti

(2) rezervuar kapag (4) iist seviye isareti (7) ayar plakasi

1. Vidalar (1), rezervuar kapagini (2) ve diyaframi 1. Cavatalari (5), rezervuar kapagimi (6), ayar
(3) sokiin. plakasi (7) ve diyaframi (8) sokiin.

2. Hidrolik rezervuarimn iist seviyeye (4) kadar DOT 2. Hidrolik rezervuarin iist seviyeye (9) kadar DOT
4 fren hidroligi ile doldurun. Gereginden fazla 4 fren hidroligi ile doldurun. Gereginden fazla
doldurmaymn. doldurmayin.

3. Diyaframi ve hidrolik rezervuar kapagini takin. 3. Diyafram gosterildigi gibi ayarlanir.

4. Vidalari belirtilen torkla sikin. 4. Diyaframu, ayar plakasini ve rezervuar kapagin
1.5 N'm (0.2 kgf-m, 1.1 Ibf-ft) tekrar takin.

Motorsikletin Bakimi =~ 77
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Frenler
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Fren Balatasinin Agimmasi

Fren balatas1 aginmast pist kosullarina ve kullanima
baglidir. (Genellikle balatalar 1slak ve tozlu yollarda
normalden daha ¢abuk aginir.)

Periyodik bakimlarda balatalarin asinma durumunu
kontrol edin (sayfa 21).

On Fren Balatalari

Fren balatas1 asinmasini tespit etmek i¢in 6n teker-
legi (2) kontrol edin. Balatalardan bir tanesi her
hangi bir yerinde 1 mm kalinliga kadar aginmigsa
balatalarin ikisi de degistirilmelidir.

minimum kalmlik
gostergesi

degistirin

(1) on fren kaliperi
(2) fren balatalari

(3) fren diski

78 Motorsikletin Bakimu

Arka Fren Balatalari

Kaliperin arka tarafindan bakarak balata aginmasi
olup olmadigini tespit etmek i¢in balatalar1 (5)
gozle kontrol edin. Balatalardan bir tanesi her hangi
bir yerinde 1 mm kalinliga kadar asinmigsa balata-
larin ikisi de degistirilmelidir.

minimum kalinhik
gostergesi

I mm
(0.04 in)

| |-—

()

degistirin

(4) arka fren kaliperi
(5) fren balatalar1

(6) fren diski

Diger Kontroller

Fren kolu ve fren pedali grubunun diizgiin konumda
oldugunu ve civatalarin giivenli bir sekilde
sikildigini kontrol edin.

Herhangi bir sizdirma olmadigindan emin olun.
Baglant1 yerlerinde kirilma veya bozulma olup
olmadigin kontrol edin.
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Tekerlekler

Sayfa 19°daki Giivenlik Onlemleri’ne bakin.

Jant tellerinin gerginligi ve tekerlegin bakimi moto-
sikletin giivenli kullanimi icin ¢cok 6nemlidir. ilk
birkag siiriiste teller parcalarin oturmasi yiiziinden
daha cabuk gevserler. Asirt gevsek teller yiiksek
hizlarda motosikletin kontroliinii kaybetmenize
sebep olabilir. Lastigin kaymasini 6nlemek icin jant
kilitlerinin emniyetli olmas1 ¢ok dnemlidir.

Bakim Programinda (sayfa 21) belirtilen servisin
uygulanmasi i¢in tekerleklerin sokiilmesi gereklidir.
Ancak, tekerlegin sokme bilgisi acil durumlar i¢in
verilmistir.

Jantlar ve Jant Telleri

(1) jant (3) jant kilidi
(2) jant teli

1. Jantlarda (1) ve jant tellerinde (2) hasar olup
olmadigin kontrol edin

2. Gevsek jant teli veya jant kilidi (3) varsa belir-
tilen torkla sikin.
On Jant teli :
3.7 N-m (0.4 kgf-m, 2.7 Ibf-ft)
Jant Kilidi: 12.4 N-m (1.3 kgf-m, 9 1bf*ft)

3. Jant salgisini kontrol edin. Eger salg1 fark
edilebilirse Honda Tamir Kitabina bakin.

Akslar ve Tekerlek Rulmanlari
Kontrol bilgisi i¢in Honda Tamir Kitabina bakin.

1. Aksta salg1 olup olmadigini kontrol edin.

2. Tekerlek rulmanlarinin durumunu kontrol edin.

Motorsikletin Bakim
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Lastikler ve Sambreller
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Sayfa 19°daki Giivenlik Onlemleri’ne bakin.

Motosikletinizi giivenli bir sekilde calistirmak i¢in
lastikleriniz uygun tip (arazi) ve ebatta, disleri iyi
durumda, tasidiginiz yiik dogrultusunda dogru
sekilde sisirilmis olmalidur.

Fazlasiyla asinmis veya uygunsuz sekilde sigiril-
mis olan lastiklerin kullanilmasi sizin de ciddi
sekilde yaralanabileceginiz veya olebileceginiz bir
kazaya yol acabilir.

Bu kullanim kilavuzunda yer alan lastiklerin

sisirilmesi ve bakimi konusundaki tiim talimatlara
uyunuz.

Tlerideki sayfalar hava basinci kontroliinii nasil ve
ne zaman yapmaniz, lastiklerinizi bir hasara karsi
ne sekilde kontrol etmeniz ve lastiklerinizin bir

tamire ihtiyaci oldugunda veya degistirilmesi gerek-

tiginde ne yapmaniz gerektigi konusunda size daha
ayrintili bilgi verecektir.

Hava Basinci

Lastiklerinizi uygun sekilde sigirilmis olarak tutmak

en iyi yol tutusu, dig Omrii ve siiriis konforu kombi-
nasyonu saglar. Genelde olmasi gerekenden az
sisirilmig lastikler diizgiin olmayan sekilde asinir ve
fazla 1sinmadan dolay1 gorevlerini yerine getireme-
zler.

Az sigirilmig lastikler sert yiizeylerde tekerlek
hasarina sebep olur. Olmasi gerekenden fazla
sisirilmig lastikler ise motosikletinizin siirlisiinii
daha da sertlestirir, yoldaki tehlikelerden hasara
ugrama riskleri daha yiiksektir ve anormal bir
sekilde aginirlar.

Subap kapaklarinin yerinde oldugundan emin olun.
Gerekirse yeni kapak takin.

80 Motorsikletin Bakimu

Her zaman hava basincin lastikler “sogukken” kon-
trol edin. Lastikler “sicakken” — diger bir deyisle,
motosiklet birkac km yol yapmuis olsa dahi — elde
edilen deger lastikler “soguk’ oldugunda elde
edilen degerden daha yiiksek olacaktir. Tavsiye
edilen soguk lastik basinglari ile uyumlu olmasi igin
lastiklerden hava sizdirmayin, bunu yaparsaniz
lastikler olmasi1 gerekenden az sisirilmis olacak-
lardur.

Tavsiye edilen “soguk” lastik basinglar1 su
sekildedir:

On 100 kPa (1.0 kgf/cmz, 15 psi)

Arka 100 kPa (1.0 kgf/cm?, 15 psi)

Lastik basin¢larini 6zel siiriis kosullarina gore bir
miktar degistirebilirsiniz.

Kontrolii

Siiriisten once lastikleri ve tekerlekleri kontrol edin.

\Ff %gé

: ﬁ

5

(1) lastik dis derinligi

« Lastigin yan tarafinda veya dislerde girinti veya
cikint1 olup olmadigi. Girinti veya ¢ikintt mev-
cutsa lastigi degistirin.

 Lastikte kesikler, yirtiklar veya catlaklar olup
olmadig1. Kumasi veya telleri gorebiliyorsaniz
lastigi degistirin.

» Lastige veya dislere gdbmiilmiis tag veya baska
bir madde olup olmadigini kontrol edin. Her
tiirlii maddeyi uzaklastirin.

+ Asinma derinligini (1) kontrol edin. Asinma 3
mm’yi gecmeden Once veya cekiste bir azalma
oldugunu hissettiginizde lastigi degistirin.

» Her iki subap kapagini kontrol edin. Kalkmig
subap, sambrelin lastikten kaydigini ya da
lastigin janttan kaydigini gosterir.

Sambrelin Degistirilmesi

Bir lastik patladiginda veya hasar gordiigiinde
lastigi tamir etmek yerine degistirmelisiniz. Tamir
edilmis bir sambrel yeni sambrel gibi emniyetli
olmaz ve siirii sirasinda sorun c¢ikarabilir.

Orjinale esdeger bir sambrelle degistirin.
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Lastikler ve Sambreller

Lastigin degistirilmesi

Motosikletinizle birlikte gelen lastikler motosikle-
tinizin performans kapasiteleriyle uyumlu olmast ve
en iyi siiriig, fren, dayaniklilik ve konfor kombi-
nasyonunu saglamasi i¢in tasarlanmislardir.

Motosikletinize uygun olmayan lastiklerin
takilmasi tutusu ve dengeyi etkileyebilir. Uygun
olmayan aksesuarlar veya modifikasyonlar sizin
ciddi sekilde yaralanabileceginiz veya
Olebileceginiz bir kazaya sebep olabilir.

Her zaman bu kullanim kilavuzunda tavsiye
edilen lastik tipi ve ebatini kullanin.

CRF150R:
70/100—17 40M
ED, CM
) BRIDGESTONE |  M23
On 70/100-17 40M
IRC | M6B
90/100—14 49M
ED, CM
BRIDGESTONE | M22
Arka
90/100—14 49M
IRC | MsC
Tip bias-atkili, sambrel
CRF150RB:
on 70/100-19 42M
BRIDGESTONE | M61
Arka 90/100-16 52M
BRIDGESTONE | M58
Tip bias-atkili, sambrel

 Orjinale esdeger bir lastikle degistirin.

» Lastigi degistirdiginizde her zaman sambreli de
degistirin.
Eski sambrel yeni lastige takildiginda gevseye-
bilir ve problem olabilir.

Motorsikletin Bakim1 81
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Tahrik Zinciri

Sayfa 19°daki Giivenlik Onlemleri’'ne bakin.

Diizenli olarak temizlemek, yaglamak ve dogru
ayarlamak tahrik zincirinin faydali 6mriinii uzat-
maya yardim eder. Yetersiz bakim, zamanindan
once aginmaya veya tahrik zinciri ile zincir
diglilerinin hasarlanmasina sebep olur.

Motosikletin zor sartlar altinda veya son derece
tozlu ve camurlu yerlerde kullanilmasi durumunda
daha sik bakim yapmak gerekecektir.

Tahrik zincirine bakim yapmadan 6nce motoru
kapatin ve vitesi bosa alin.

Tahrik Zinciri Kontrolii

1. Motoru kapatin, opsiyonel calisma sehpasini
veya esdeger sehpay1 motorun altina yerlestirerek
arka tekerlegi yerden kaldirin ve vitesi boga alin.

2. Tahrik zincirindeki disliler (2) (3) arasindaki
gevsemeyi (1) kontrol edin. Tahrik zinciri
boslugu, elle 35 — 45 mm hareket ettirilebilecek
sekilde ayarlanmalidir.
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(1) tahrik zinciri gevsekligi
(2) tahrik zincir diglisi

(3) tahrik edilen zincir dislisi

3. Tahrik zinciri boslugunu degisik noktalarda kon-
trol edin. Tahrik zinciri boglugu ayn1 kalmalidir.
Eger bosluk sadece ve baz1 yerlerde ise, bazi
baklalar biikiilmiis ve sikigsmis olabilir. Bu durum
sik sik yaglama ile onlenebilir.

Zincir boglugunun fazla olmasi tahrik zincirinin
yerinden firlayip motor muhafazalarina hasar ver-
mesine yol acabilir.

4. Tahrik zincirini agagidakilere kars1 kontrol edin.
» Hasarli baklalar
* Gevsek pimler
» Kuru veya paslanmis baklalar
* Biikiilmiis veya sikismig baklalar
* Asirt derecede yipranma

Baklalar hasar gérmiig, pimleri gevsemis veya eksik
O-ringleri olan tahrik zinciri (sayfa 84) degistir-
ilmelidir. Kurumus ya da paslanmuis bir zincir (sayfa
83) ilave yaglamaya ihtiyac gosterir. Biikiilmiig
veya sikigmig baklalar iyice yaglanmali ve serbestce
calismalar1 saglanmalidir. Tahrik zinciri
gevsekligini ayarlayin.

o

Tahrik Zinciri Kaydiric1

1. Zincir kaydiricisinda (1) aginma olup olmadigini
kontrol edin.
Eger asinma 5 mm (0.2 in.) veya daha fazlaysa
degistirin.

(1)

(1) zincir kaydiricist

2. Zincir kilavuzu kaydiricisinda (2) aginma olup
olmadigini kontrol edin.
Eger aginma kontrol penceresinden bakildiginda
goriiniiyorsa zincir kilavuzu kaydiricisini
degistirin

(2) zincir kilavuzu kaydiricisi
(3) asinma kontrol penceresi
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o

Tahrik Zinciri

Tahrik Zinciri Masuralar:

1. Tahrik zinciri masurasinda (1) aginma ya da
hasar olup olmadigini kontrol edin.

2. Tahrik zinciri masurasinin dig ¢capini Slgiin ve
eger servis siirinin altinda ise degistirin.
Servis Smiri: 18 mm (0.7 in)

Gerekirse masuralar1 asagidaki gibi degistirin.
Civatay1 (2), pullar1 (3), mangon (4) ve tahrik zin-
ciri masurasl.

Yeni bir tahrik zinciri masurasi, mangon, pul takin
ve civatayt sikin.

(1) tahrik zinciri masurast
(2) civata

(3) pullar

(4) mangon

Ayarlama

1. Arka aks somununu (1) gevsetin.

2. Kontra somunlar1 (2) gevsetin ve zinciri stkmak
icin ayar civatalarini (3) saatin ters istikametinde
veya daha gevsek birakmak icin saat
istikametinde ¢evirin.

Aks plakast (5) indeks isaretlerinin (4) her iki
gergi kolu iizerindeki ayar 6lcegi (6) ile ayn1
hizada olmasma dikkat edin.

(1) arka aks somunu
(2) kontra somun
(3) ayar civatasi

(4) indeks isareti

(5) ayar plakasi

(6) ayar dlgegi

3. Arka aks somununu belirtilen torkla sikin.

88 N-m (9.0 kgf-m, 65 1bf-ft)

4. Zincir boslugunu kontrol edin ve gerekirse
ayarlayn.

5. Ayar vidasini saatin ters istikametinde aks
plakasina temas edene kadar cevirerek hafifce
gevsetin. Daha sonra somun anahtari ile ayar
crvatalarini tutarak kontra somunlarin belirtilen
torkla sikin.

27 N'm (2.8 kgf-m, 20 1bf-ft)

Yaglama

Piyasada bulunan tahrik zinciri yaglari motosiklet
diikkanlarindan satin alinabilir ve motor yagina ter-
cihen kullanilabilir. “Chain Lube” veya esdegeri,
veya SAE 80 veya 90 disli yag tavsiye edilir.

Her zincir baglantisin1 baklalar ve masuralarin her
yiizeyi tamamen kaplanacak sekilde yaga batirin.

Motorsikletin Bakim1 83
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Tahrik Zinciri

o

Sokiilmesi, Temizlenmesi ve Degistirilmesi

Maksimum servis omrii i¢in her siiriisten 6nce
tahrik zinciri temizlenmeli, yaglanmali ve ayarlan-
malidir.

1. Ana bakla tespit klipsini (1) penseyle sokiin.
Klipsi egip biikmeyin. Ana baklay1 (2) ¢ikartin.
Tahrik zincirini ¢ikarin.

T T T 3
o
/

(1) tespit klipsi

(2) ana bakla

2. Tahrik zincirini yiiksek parlama noktali solventle
temizleyin ve kurumasini bekleyin.

3. Tahrik zincirini olas1 bir hasar ya da aginmaya
kars1 kontrol edin. Hasarli silindirlere, gevsek
baglantilara sahip olan zincirleri degistirin. Aksi
takdirde bu parcalara servis yapilamaz.

Degisimde kullanilacak zincir

Boyut/Bakla
CRF150R DID420 DS3/120
CRF150RB DID420 DS3/126

84 Motorsikletin Bakimu

4. Zincir dislisini asinma ya da hasar bakimindan
kontrol edin.
Yeni zincir takildi§inda zincir diglisinin de
degistirilmesini tavsiye ediyoruz.
Zincir ve diglilerin iyi durumda olmasi gerekir;
aksi takdirde yeni yedek parcalar ¢cok hizli bir
sekilde aginir.
Asir1 derecede asinmus zincir diglisinin aginmis
kancali goriiniimii olur. Asir1 derecede aginmis
ya da hasarli zincir diglisini degistirin.

Asinmis zincir

Hasarl zincir diglisi ST
dislisi

DEGISTIRIN DEGISTIRIN

Normal zincir dislisi

iyi

Yeni zinciri aginmis zincir dislileriyle kullanmak
zincirin ¢abuk asinmasina sebep olur.

5. Tahrik zincirini zincirin servis sinirinda agimig
olup olmadigin1 anlamak i¢in dl¢iin. Vitese alin,
ve arka tekerlegi zincirin alt kism1 gergin olacak
sekilde ileri dogru ¢evirin. Zinciri gergin tutarak
ve biikiilmiis baglantilar1 diiz hale getirerek 21
pim arasin1 pim merkezinden diger pim
merkezine dl¢iin.

Eger olciim servis sinirini astyorsa, ziniciri
degistirin. Zincir 6l¢iildiikten sonra vitesi tekrar
bosa alin.

o

Servis Simirt: 259.0 mm (10.20 in)

21 PIMi OLCUN (20 ADIM)

6. Tahrik zincirini yaglayin. (sayfa 83)

7. Zinciri zincir diglilere takin ve zincirin uglarini
ana baklayla birlestirin. Toplama isleminin kolay
olmasi i¢in, ana baklayi takarken zincir u¢larmi
bitisik arka zincir diglisi diglerine dogru tutun.
Ana baglant1 tutucu klipsini, klipsin kapali ucu
on tekerlek yonii dogrultusuna bakacak sekilde
takin.

8. Zincir boglugunu kontrol edin ve gerekirse
ayarlaym.

Tahrik Zinciriyle Ilgili Ek Bilgi

 Tahrik zincirinin emniyeti i¢in en dnemli parga
ana bakladir. Ana baklalar iyi durumda olduklar1
siirece tekrar kullanilabilir. Tahrik zincirini
toplarken yeni bir ana bakla tespit klipsi tak-
manizi tavsiye ederiz.

* Yeni bir zinciri bir ana baklayla eski zincire
baglayip yeni zinciri zincir disliye yerlestirmek
lizere eski zinciri ¢ekmek sizin icin daha kolay
olabilir.
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Egzoz Borusu Ve Susturucu

Egzoz Borusu Ve Susturucu 2. Susturucu kelepce civatasin (4) gevsetin.
3. Susturucu A civatasini (5), susturucu B
1. Flans civatalarini ve egzoz borusu mafsalinin siki civatasini/pullar1 (6) ve susturucuyu (7) sokiin.

olup olmadigini kontrol edin.

2. Egzoz borusunda, egzoz baglanti borusu ve sus-
turucuda catlaklar ve bozulma olusup
olusmadigini kontrol edin.

Hasarli bir egzoz borusu, egzoz baglant1 borusuve

susturucu motorun performansini diisiirebilir.

Susturucunun Sokiilmesi

1. Sele baglant1 civatasim (1), yan kapak civatasini
(2) ve sag yan kapagi (3) sokiin.

(4) susturucu kelepge civatasi
(5) susturucu

(6) susturucu baglanti civatast
(7) pul

(1) sele baglant1 civatast (3) yan kapak
(2) yan kapak civatast

Motorsikletin Bakim1 85
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Egzoz Borusu/Susturucu

o

Susturucunun Takilmas1

1. Eski contayi ¢ikarin.

2. Her bir susturucunun (4) kesik isaretiyle (3) sus-
turucu kelepcesi tirnagini (2) hizalayarak sustu-
rucu kelepgesini (1) takin.

(1) susturucu kelepcesi
(2) tirnak

(3) kesik isareti
(4) susturucu

3. Egzoz borusuna (6) yeni bir conta (5) takin.
4. Susturucuyu (7) egzoz borusuna takin.

(5) conta
(6) egzoz borusu

(7) susturucu

86 Motorsikletin Bakimu

5. Susturucu baglanti civatalarin (8) ve pulu (9)
takin.

6. Susturucu kelepge civatasin (10) belirtilen torkla
sikin:

21 N'-m (2,1 kgf-m, 15 1bf-ft)

7. Susturucu baglant1 civatasini (8) belirtilen torkla
sikin:
32 N'm (3,3 kgf-m, 24 1bf-ft)

(8) susturucu baglanti civatast
(9) pul
(10) susturucu kelepce civatasi

8. Yan kapagi (11) ve yan kapak crvatasini takin
(12).
9. Sele baglant1 civatalarini (13) takin ve belirtilen
torkla sikin:
26 N'm (2,7 kgf-m, 19 Ibf-ft)

(11) yan kapak
(12) yan kapak civatasi

(13) sele baglanti civatasi
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Egzoz Borusu/Susturucu

Egzoz Borusunun Sokiilmesi

1. Susturucuyu cikartin (sayfa 85).
2. Egzoz borusu baglanti somunlarini (1), egzoz
borusunu (2) ve eski contay1 (3) ¢ikarin.

(1) egzoz borusu baglant1 somunlart
(2) egzoz borusu
(3) conta (eski)

Egzoz Borusunun Takilmasi

1. Yeni egzoz borusu contasin (1) gosterildigi gibi
takin.

2. Egzoz borusunu (2) ve egzoz borusu baglanti
somunlarini (3) talkin.

(1) egzoz borusu contas (yeni)
(2) egzoz borusu
(3) egzoz borusu baglant1 somunlart

3. Susturucuyu takin (sayfa 86) fakat civatalari
heniiz sikmayin.

4. Egzoz borusu baglanti somunlarini belirtilen tork
degerinde sikin:
11 N'm (1,1 kgf-m, 8 1bf-ft)

5. Susturucu kelepgesi civatasini ve susturucu
baglant1 civatalarini sikin (sayfa 86).

6. Takma islemi sokme isleminin ters sirasi takip
edilerek yapilabilir.

Motorsikletin Bakim
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Ilave Bakim Prosediirleri

o

Sayfa 19°daki Giivenlik Onlemleri’'ne bakin.

Gidon Kapag1 Rulman Kontrolii

1. CRF motosikletiniz bir kutu veya calisma sehpasi
tizerindeyken (6n tekerlek havadayken), gidon
kafas1 rulmanlarinda piiriiz olup olmadigini kont-
rol etmek i¢in gidon kolunu saga ve sola ¢evirin.

{ “o

2. CRF motosikletinizin 6niinde durun, ¢atali alin
(aksta), gidon kafasina bakin ve gidon kafasi rul-
manlarinda bosluk olup olmadigini anlamak icin
catali iceri ve disa dogru (motora dogru) itin.
Herhangi bir piiriiz veya bosluk hisseder fakat
gidon kafasinda herhangi bir hareket gérmezse-
niz catal burclar1 asinmig olabilir. Degistirme
veya ayarlama prosediirleri icin Honda Tamir
Kitabina bakin veya Honda yetkili servisine
bagvurun.

-~

/, !. f
s 1

88 Motorsikletin Bakimu

Gidon Kolu Kontrolii

1. Gidon kolunda (1) biikiilme veya catlak olup
olmadigim kontrol edin.

2. Gidon kolunun dogru konumundan oynayip
oynamadigini kontrol edin (boya isaretini (2)
kontrol ederek)

3. Ust tutucu (3) crvatalarmn torkunu kontrol edin:
22 N'm (2.2 kgf'm, 16 1bf-ft)

Oncelikle 6n civatalar sikin.

(1) gidon kolu
(2) boya isareti

(3) gidon kolu iist civatalar1

Kontrol Kablolar

Periyodik olarak gaz kolunu, debriyaji ve sicak
caligtirma kablolarini iist uglarindan ayirin. Kablo
pivot noktalarini piyasada satilan bir kablo yagiyla
iyice yaglayin. Eger debriyaj kolu, sicak calistirma
kolu ve gaz kolu diizgiin ¢alismiyorsa, kabloyu
degistirin.

Gaz kolunun, tiim gidon konumlarinda otomatik
olarak tam acik ve tam kapali konum arasinda
rahatca hareket ettiginden emin olun.
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Ilave Bakim Prosediirleri

Somun, Civatalar, Baglant1 Elemanlar

Motosikletinizi kullanmadan 6nce somunlari,

crvatalart ve baglant1 elemanlarini kontrol edin ve

sikin.
MOTOR
Uriin Tork
Nem | kgfem | Ibfeft
1 | Kiilbiitor kapagi civatalart 10 1.0 7
2 | Egzoz borusu baglant1 somunlari 11 1.1 8
3 | Sogutma suyu tahliye civatasi 10 1.0 7
4 | Krank mili deligi kapag: 15 1.5 11
5 Sanziman yag kontrol civatasi
10 1.0 7

6 | Silindir civatas 10 1.0 7
7 | Yag filtresi kapak civatalart 12 1.2 9
8 | Silindir kapag: civatalart 10 1.0 7
9 | Tahrik dislisi civatast 13 1.3 10
10 Sanziman yag tahliye civatast 292 29 16
11 Motor yagi tahliye civatasi 22 29 16

(1) kiilbiitor kapagi civatalart

(2) egzoz borusu mafsal somunlari
(3) sogutma suyu bosaltma civatasi
(4) krank mili deligi kapagi

(5) sanziman yag kontrol civatasi

(6) silindir civatast

(7) yag filtresi kapak civatalari

(8) silindir kapag civatalari

(9) silindir civatasi

(10) sanziman yag bosaltma crvatasi
(11) motor yag1 bosaltma civatasi

Motorsikletin Bakim
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Ilave Bakim Prosediirleri

o

Sayfa 19°daki Giivenlik Onlemleri’'ne bakin.

Sik sik temizleme ve cila, Honda motosikletinizin
daha yeni goriinmesini saglayacaktir. Sik sik temiz-
leme, ayrica sizin motosikletine deger veren bir kul-
lanic1 oldugunuzu gosterir. Temiz bir CRF motosik-
letin kontrolii ve bakimi daha kolaydir.

Motosikletinizi temizliyorken motosikletinizde
hasar, aginma ve benzin veya yag sizintisi olup
olmadigini kontrol etti§inizden emin olun.

Genel Tavsiyeler

* CRF motosikletinizi temizlemek icin sunlar1 kulla-

nabilirsiniz:

—su

— yumusak, notr bir deterjan ve su

— yumusak bir sprey temizleyici (silme gerekti-
ren)/cila

— yumusak bir srey temizleyici (durulama gerekti-
ren)/gres giderici ve su

» CRF motosikletinizin metal kismina, boyasina,
plastik boliimlerine zarar verebilecek veya selenin
veya etiketlerin boyasinin atmasina neden olabile-
cek agir deterjanlar veya kimyasal solventler ige-
ren iriinleri kullanmaktan kacinimn.

* CRF’nizi temizlemeden 6nce motor ve egzoz sis-
teminin sogumasini bekleyin.

» CRF motosikletinizi yikamak i¢in bah¢e hortumu
kullanmanizi oneririz. Yiiksek basinclh arag yika-
yicilar (oto yikama araclar gibi) CRF motosikleti-
nizin belirli boliimlerine zarar verebilir. Yiiksek
basing altindaki suyun giicii, slispansiyon pivot
noktalarinin ve gidon kafasi rulmanlarinin toz
kecgesine basing uygulayabilir ve kirle birlikte
gerekli olan yagin da ¢cikmasina neden olur.

90 Motorsikletin Bakimi

Eger yiiksek basincl bir yikayici kullaniyorsaniz,
spreyi asagidaki bolgelere uygulamamaya 6zen gos-
teriniz:

tekerlek gobekleri

susturucu ¢ikist

sele alt1

motor durdurma diigmesi

fren ana merkezi

yakit deposu alt1

tahrik zinciri

karbiirator

gidon kafasi rulmanlart

stispansiyon pivot noktalari

(1) gidon kafas1 rulmanlart
(2) stispansiyon pivot noktalar1

Yiiksek basingli su (veya hava) motosikletinizin
bazi pargalarina zarar verebilir.

Boyali, alagimli, plastik ve lastik yiizeylerdeki kiri
ve yakit bazli kiri temizlemek icin farkl yiizeylere
uygun bir temizleyici/gres giderici kullanabilirsiniz.
Agir tortulari oncelikle suyla 1slatin. Farkli
yiizeylere uygun temizleyiciyi/gres gidericiyi sikin
ve motosikletinizi bir bah¢e hortumuyla (tam basing
uygulayarak) durulayin.

Inatc1 tortular, kiri bir siinger yardimiyla silmenizi
gerektirebilir.

o

Motosikletinizi Yumugak Bir Deterjanla
Yikamak

1. Kaba kiri temizlemek icin CRF motosikletinizi
soguk su ile iyice yikayn.

2. Bir kovay1 soguk suyla doldurun. Suya bulasik
deterjani gibi yumusak, notr bir deterjan veya
ozel olarak motosiklet ve otomobil yikama
amagch iiretilmis bir iiriin karigtirin.

3. CRF motosikletinizi bir siinger veya yumusak bir
havlu kullanarak yikaym.

Motosikleti yikarken, agir kir olup olmadigini
kontrol edin. Gerekli oldugu takdirde kiri ¢ikar-
mak i¢in yumusak bir temizleyici/gres giderici
kullanin.

Sasiye zarar verebileceginden ve sasi ylizeyinin
renginin atmasina neden olabileceginden, sasiyi
temizlemek icin tel siinger kullanmayin.

Susturucu pas ¢ikarici (Scotch-Brite Hand Pad
#7447-maroon) yalnizca kapli olmayan aliiminyum
sasideki pasi ¢cikarma amaciyla kullanilir.

4. CRF motosikletinizi yikadiktan sonra, kalintilar
temizlemek icin bol temiz su kullanarak iyice
durulayin.

5. CRF motosikletinizi bir giideri veya yumusak bir
havlu kullanarak kurutun.

6. Paslanmay1 6nlemek icin tahrik zincirini
yaglayn.

7. Motoru c¢aligtirin ve birka¢ dakika rolantide
tutun. Motor 1s1s1 nemli bolgelerin kurumasina
yardimct olacaktir.

8. Onlem olarak motosikleti diisiik hizda siiriin ve
birkag kez fren uygulayin. Bu frenlerin kuru-
masina ve frenin normal performansini geri
kazanmasina yardimci olacaktir.
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D1s Bakim

Yogugma Kontrolii

Sanziman boglugu i¢inde baz1 yogusmalar
olusabilir. Bu dogaldir ve motor ve sanziman yagini
sik degistirmeniz i¢in bir baska neden olusturur.

Temizleme Sonras1 Yaglama

CRF motosikletinizi yikadiktan sonra pas ve
korozyonu 6nlemeye yardimci olmak icin yapmaniz
gereken birkag sey vardir.

CRF motosikletiniz temizlendiginde ve
kurudugunda, tiim agiktaki ¢elik kisimlara ince bir
tabaka pas onleyici uygulayarak bu boliimleri pas-
tan korumalisiniz. Tahrik zincirini ve tahrik zincir
dislisini ¢ikardiktan ve solvent icinde iyice temizle-
dikten sonra yaglayin. Zincir yagini uygulamadan
once zincirin temiz ve kuru oldugundan emin olun.

Fren ve debriyaj kolu pivot noktalar1 ve ayaklik
pivot pimleri gibi pargalarin yaglanmasi i¢in bu
kilavuzda yer alan tavsiyelere uyun.

Egzoz Borusu ve Susturucu Bakim

Aliiminyum; kir, camur veya yoldaki tuzla temas
edince paslanir.

Camuru ve tozu temizlemek i¢in 1slak bir siingerle

mutfak deterjan1 kullanin ve duru suyla temizleyin.

Yumusak bir bezle kurutun. Gerekirse 1s1 izlerini
piyasada bulunan bir bilezikle temizleyebilirsiniz.
Ayni sekilde durulayin.

Motorsikletin Bakim
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Yarig Ayarlan

Bu boliimde, maksimum yaris performansi elde
etmek i¢in CRF'niz iizerinde nasil ince ayar yap-
maniz gerektigi anlatilmaktadir.

Baslangig siispansiyon ayarlar1 en az iki saatlik bir
kolay rodaj siiresinin ardindan yapilmalidir.
Opsiyonel 6n ve arka siispansiyon yaylar standart
oranlara gore hem daha sert hem daha yumusak
ozellikte mevcuttur. Boylece CRF’nizi agirhifiniz,
stiriis stiliniz ve parkur ozelliklerine gore degistire-
bilirsiniz.

Arka Siispansiyon Ayarlarinin arka siispansiyon
yiik farki ayar1 boliimiinde verilen talimatlara gore,
siiriicli ve yayl agirhigin (siiriicii yaris kostiimlerini
eksiksiz olarak giymis, sogutma suyu, yag ve ben-
zin seviyeleri yaris i¢in hazir seviyede) opsiyonel
daha sert veya daha yumusak arka yay gerektirip
gerektirmedigine karar verin.

Opsiyonel arka yaylardan hangisine ihtiya¢ olursa
olsun opsiyonel arka yay, ayn1 oranda opsiyonel
catal yaylari takilarak dengelenmelidir.

On Siispansiyon Ayarlart .................. 94
Arka Siispansiyon Ayarlart ............... 102
Pist Kosullarina Gére Siispansiyon Ayarlar1 . . .106
Siispansiyon Ayarmin Anahatlar1 . .......... 107
Karbiiratér Ayarlar1 ve Ince Ayar Ipuglar ... .110
Sasi Ayarlart ........... ... ... . ... 122
Vites Degistirme . ...................... 123
Pist Kosullarina Goére Lastik Se¢imi . ........ 124
Kigisel Ayarlar .. ....... ... ... ... ... 125

Motorsikletin Bakim
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On Siispansiyon Ayarlar

o

Sayfa 19°daki Giivenlik Onlemleri'ne bakin.

On siispansiyon ayari, siiriiciiniin agirligina ve siiriig
kosullarina gore asagidaki yontemlerden birini veya
daha fazlasini kullanabilirsiniz.

« Oil volume — The effects of higher or lower fork
oil level are only felt during the final 100 mm
(3.9 in) of fork travel.

 Yag hacmi — Daha yiiksek veya daha diisiik ¢atal
yag1 seviyesi etkileri sadece ¢atal hareketinin son
100 mm'sinde hissedilir. Sikistirma séniimlemesi
— Sikistirma soniimlemesi vidasi ¢atalin
sikistirma cabuklugunu ayarlar.

« Geri sigrama soniimlemesi — Geri sigrama sénim-
lemesi vidasi ¢atalin acilma ¢abuklugunu ayarlar.

+ Catal yaylar1 — Opsiyonel yaylar standart orana
gore daha yumusak veya daha sert 6zellikte mev-
cuttur. (sayfa 144)

On Siispansiyon Hava Basinc1

Hava, (bir ¢atalda oldugu gibi) islem
uygulandiginda basing olusturan stabil olmayan bir
gazdir Hava basinci progresif bir yay olarak gorev
yapar ve biitiin ¢atal mesafesini etkiler. Yani,
CRF’nizdeki ¢atal hareketi yaris sirasinda sertlesir.
Bu nedenle, iki yaris arasinda birikmis hava
basimcini serbest birakin. Basinci serbest
biraktiginizda 6n tekerlek zeminde degilken catalin
tam olarak acildigindan emin olun.

Standart hava basinci 0 kPa (0 kgf/cm?2, 0 psi)’dir.
Catal bacaklarindaki birikmis hava basincini basing
serbest birakma vidalarmi kullanarak serbest birak-
abilirsiniz. Basinci serbest birakmadan 6nce 6n tek-
erlek zeminden kaldirilmalidir.

94 Motorsikletin Bakimi

Hava basinci rakim ve dis sicakliga gore ayarlan-
malidir.

1. Motorun altinda opsiyonel bir is sehpasi

yerlestirin, boylece 6n tekerlek zeminden kalkar.

Hava basincini 6n tekerlek zemindeyken ayarla-
mayin, okunan basing degerleri yanls c¢ikabilir.
2. Basing serbest birakma vidasini (1) ¢ikarin.
3. O-ringin (2) iyi durumda oldugunu kontrol edin.
4. Basing serbest birakma vidasini takin ve belir-
tilen torkla sikin.
1.3 N'-m (0.1 kgf-m, 1.0 Ibf-ft)

(1) basing giderme vidasi

(2) O-ring

On Siispansiyon Yag Seviyesi

« Eger CR’niz sifirsa siispansiyonun yerine otur-
masin saglamak icin yeteri kadar (yaklasik bir
saat kadar) kismi gaz vererek rodaj yapin.

 Cataldan optimum performansi elde etmek ve
catal dmriiniin uzamasi icin ilk ii¢ saatlik siiriigten
sonra ¢atal tamamen dagitilmali ve temizlen-
melidir. Bunun i¢in, Tamir Kitabina bakin veya
Honda yetkili servisine bagvurun.

1. CRF’nizi opsiyonel bir is sehpasi iizerinde
saglam bir sekilde destekleyerek on tekerlegi
yerden kaldirin.

2. Catal kopriisii tist sikigtirma civatalarimi (1)
gevsetin (¢atal keplerine hasar gelmesini onle-
mek i¢in ¢atal keplerini gevsetmeden dnce)

3. Catal keplerini (2) gevsetin ama tamamen ¢ikart-
mayin.

Ayarlanabilir anahtar kullanarak catal keplerini
gevsetmek keplere hasar verebilir.

) /\/\

//&
S~

(1) tist stkistirma civatalari (2) catal kepi
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4. Aks somununu (3) ¢ikarin.
5. On aks milini (4) tekerlek poyrasindan cekip
cikarin ve on tekerlegi sokiin.

(3) aks somunu (4) 6n aks mili
6. Catal koruyucularini (5) ve fren kaliperini (6)
sokiin.

+ Fren kaliperini fren hortumuna asmayin.

* Tekerlegi soktiikten sonra fren kolunu kullan-
mayin. Aksi takdirde, fren balatalar: arasina fren
disklerinin montaji zor olur.

(5) catal koruyucular

(6) fren kaliperi

7. 11. Catal kopriisii alt sikigtirma civatalarini (7)
gevsetin ve catal bacaklarini agag1 dogru cekip
cikarin.

(7) alt sikigtirma civatalari

8. Catal grubunu 6zellikle kayar borusunu (8) ve
toz kecesini (9) temizleyin.

Catal kepi cikarilirken, catal borusu (10) kayar
parcanin iizerine diigebilir ve catal toz kegesine ve
kilavuz burcuna (11) zarar verebilir. Zarar ver-
memek i¢in catal kepini ¢ikarirken hem catal
borusunu hem de kayar boruyu tutun.

©)

T %
e TEET
/ T:}@ﬁ Yl DEGIL
(8
(11) (10)

(10) catal borusu
(11) kilavuz burg

(8) kayar boru

(9) toz kegesi

9. Geri sigrama soniimlemesi ayarlayicisini not
edin ve ayar vidasini (12) saatin aksi yoniinde
durana kadar ¢evirin.

o

10. Catal borusunu (10) tutun ve ¢atal kepini (2)
catal borusundan sokiin. Catal borusunu kayar
borunun alt ucu (13) iizerine dikkatli bir sekilde
kaydirin.

(10)

(2) catal kepi
(10) catal borusu

(12) ayar vidast
(13) kayar boru, alt ug

Catal kepini ¢ikarirken, sonilimleyici kuvvet
ayarlayicisi igne cubuguna (14) ve ¢ubuk ucundaki
igneye zarar vermemeye dikkat edin.

11. Catal kepini (2) piston ¢cubugundan (15) kontra
somunu (16) tutarak sokiin.
12. Catal yayin (17) sokiin.

(2) catal kepi
(14) ayarlayic1 ignesi cubugu
(15) piston ¢cubugu

(16) kontra somun
(17) catal yay1
(devam ediyor)

Motorsikletin Bakmmu =~ 95
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13. Tavsiye edilen catal yagini piston ¢ubuguna
(15) az bir kism1 ¢ubugun iistiinden tagana kadar
doldurun. Piston ¢ubugunu bir dakika kadar
birakin.

14. Catal dik tutun, catal borusunun iist kismindan
yag seviyesini (18) ol¢iin.

(15)

(15) piston ¢cubugu (18) yag seviyesi
15.Yag seviyesini bir siringa (19) ile yag ekle-

yerek veya cekerek ayarlayin.

(19) siringa

96 Motorsikletin Bakimi

Catal Yag1 Seviyesi (CRF150R)

Standart (0,34 kgt/mm) Catal Yay1

%4—— Her iki ugta da 1 bobin

Opsiyonel Daha Sert (0,36 kgtf/mm) Catal Yay1

@(— 1 ¢izgi isareti

Standart yag 123.0 mm

seviyesi 4.84 in

Maksimum 123.0 mm Tam sikigmanin

yag seviyesi 4.84 in yakinindaymus gibi
hafif sekilde daha sert.

Minimum yag | 189.0 mm Tam sikismanin

seviyesi 7.44 in yakinindaymis gibi hafif

sekilde daha yumusak.

Standart yag 128.3 mm

seviyesi 5.05 in

Maksimum 128.3 mm Tam sikismanin

yag seviyesi 5.05in yakinindaymig gibi
hafif sekilde daha sert.

Minimum yag | 194.3 mm Tam sikismanin

seviyesi 7.65in yakinindaymis gibi hafif

sekilde daha yumusak.

Opsiyonel Daha Yumusgak (0,32 kgt/mm) Catal Yay1

==

Bir tarafta 2 bobin;
Diger tarafta 1 bobin

Standart yag 127.7 mm

seviyesi 5.03 in

Maksimum 127.7 mm Tam sikigmanin

yag seviyesi 5.03in yakinindaymus gibi
hafif sekilde daha sert.

Minimum yag | 193.7 mm Tam sikismanin

seviyesi 7.63in yakinindaymis gibi hafif

sekilde daha yumusak.
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Catal Yag1 Seviyesi (CRF150RB) Opsiyonel Daha Sert (0,38 kgf/mm) Catal Yayi 16. Catal yayinin her iki ucunu kontrol edin. Yaymn
Standart (0,36 kgt/mm) Catal Yay: ' . - herhangi bir ucunda gapak veya piiriiz varsa bu
’ 3 cizgi isareti piiriizii bir torpii veya zimpara ile giderin.
@4——— 1 ¢izgi isareti @4/
Standart yag 137.9 mm
Standart yag 141.0 mm seviyesi 5.43in
seviyesi 5.551in Maksimum 127.9 mm Tam sikismanin
Maksimum 131.0 mm Tam sikismanin yag seviyesi 5.04 in yakllnlndtaymlg gibi
yag seviyesi 5.16 in yakinindaynus gibi hafif sekilde daha sert.
hafif sekilde daha sert. Minimum yag | 190.6 mm Tam sikismanin
Minimum yag | 193.7 mm Tam stkismanin seviyesi 7.50in yak_lmndaym1§ gibi hafif
seviyesi 7.63in yakimindaymus gibi hafif sekilde daha yumugak.
sekilde daha yumusak.
. * Yag seviyesinin her iki bacakta da ayni
Opsiyonel Daha Yumusak (0,34 kgf/mm) Catal Yayi . .
s sak ( £ s Y oldugundan emin olun.
« Yag seviyesini kullanirken mutlaka siringa kul-
%«_ Her iki uta da 1 bobin lan‘;%n y sing

« Aksi takdirde gatalda hava sikigabilir.

. « Siringa yoksa ilk 6nce yag seviyesini normalden
f;i?;git yas ;?3547inmm biraz asag1 ¢ekin, sonra dogru seviyeye gelene
kadar azar azar yag ekleyin, her yag ekleniginde

Maksimum 125.7 mm Tam sikigmanin seviyeyi olgiin.
yag seviyesi 4.95 in yakinindaymis gibi
hafif sekilde daha sert.
Minimum yag | 188.4 mm Tam sikismanin
seviyesi 7.42 in yakinindaymis gibi hafif
sekilde daha yumusak.

(devam ediyor)

Motorsikletin Bakim1 97
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17.Daha sonra tiim metal parcaciklarini ve pisligi gi-
dermek icin yaylar1 ve yay yatagim bastan agagi
yiiksek parlama noktal1 bir solventle temizleyin.

18. Yay1 ve yay yatagini atdlye bezinden ziyade ba-
sin¢li hava ile kurutun. Havlu kullanmak havlarin
yaya yapigsmasina sebep olur.
Sontimleme yerlerine yapisan havlar veya herhangi
bir pargacik titresim soniimlemenin istikrarini bo-
zar.

19. Catal kepi ve igne ¢ubuk iizerindeki O-ringlerin
(20) iyi durumda olup olmadiginm kontrol edin. O-
ringlere tavsiye edilen ¢atal yagindan siiriin.

(20)

(20) O-ringler

20. Kontra somunu (16) dikkatlice gevsetin.
21.Kontra somunun yivli tarafina iki feet
uzunlugunda bir tel (21) ekleyin.
Teli yivlerin cevresine siki bir sekilde sarim.

(21)

Sa— (16)

(16) kontra somun
21) tel

98 Motorsikletin Bakimi

22. Catal yayini (17) asagida gosterildigi gibi takin.

- Isaretli tarafi yukar gelecek sekilde ¢atal
yayini dik konumda tutun ve teli yaydan
gecirin.

- Catal yayn biikiip yavasg¢a cataldan gecirin.

23. Yag kilit valfinin yanindaki iki bobine ulagarak
yay kilavuzunu (22) parmaginizla tutun.

Teli sokiip kontra somunu elinizle (16) sikin.

| (16)
(22)

(17)

(16) kontra somun (22) yay kilavuzu

(17) catal yay1

24. Catal kepi grubunu piston cubuguna takin.

Catal kepini takarken, soniimleyici kuvvet
ayarlayicisi igne cubuguna ve cubuk ucundaki
igneye zarar vermemeye dikkat edin.

25.Catal kepini (2) piston ¢cubugu (15) lizerine
takin.
Kontra somunu (16) tutun ve belirtilen torkla
sikin.
19,7 N-m (2,0 kgf-m, 15 1bf-ft)

(2) catal kepi
(15) piston cubugu

(16) kontra somun

26.Catal kepini catal borusuna gegici olarak
gecirin.
27 Her iki catal ayagim c¢atal kelepcelerine takin.
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28.Catal borusundaki (10) oyugu (23) iist catal
kelepcelerinin iist yiizeyi ile hizalayin.

29.Catal kopriisii alt sikistirma civatalarin (7) gegi-
ci olarak sikin ve ardindan catal kepini (2) belir-
tilen torkla sikin.
34 N-m (3,5 kgf'm, 25 1bf-ft)

30.Catallarin takilmasinin ardindan hava basincini
tahliye etmede kolaylik i¢in, alt sikistirma
civatalarini gevsetin ve dig borulari
konumlandirin, boylelikle basing tahliye vidalar
geri dondiirme ayarlayicilarinin 6niine gelir.

31.Catal kopriisii alt sikistirma civatalarin belirtilen
torkla sikin.
22 N'm (2,2 kgf'm, 16 1bf-ft)

32.Catal kopriisii tist sikistirma civatalarini (1)
belirtilen torkla sikin:
22 N'm (2,2 kgf-m, 16 1bf-ft)

Sikistirma crvatalarinin agirt sikilmasi ¢atal boru-
larin1 deforme edebilir. Deforme olmus ¢atal boru-
lar1 degistirilmelidir.

of
A

(1) tist sikigtirma civatalari
(2) catal kepi
(7) alt sikistirma civatalari

)

(10) catal borusu
(23) oyuk
(24) iist gatal kelepcesi

33.Catal koruyucu civatalarinin yivlerini ve aks
tutucusunu iyice temizleyin.

34.Diglere yapistirict uygulayin

35.Catal koruyucularini (5) takin ve civatalar belir-
tilen torka uygun bir sekilde sikin.
7 N-m (0,7 kgf-m, 5,2 1bf-ft)

(5) catal koruyucular

36.0n aks ve aks kelepcelerinin temas ettigi yiizey-
leri temizleyin.

37.Sol ve sag radyator bileziklerini tekerlek
poyrasina takin.

38.0n aks milini (4) sag taraftan tekerlek
poyrasindan takin. Aks milinin sol ¢atal bacagi
kelepgesi i¢ yiizeyine siki bir sekilde
oturdugundan emin olun.

39.Aks somununu (3) takin.

LT e

(3) aks somunu

(4) 6n aks mili

o

40. Fren kaliperini (6) sol ¢atal bacagi ile hortumun
biikiilmediginden emin olarak hizalaymn. Yanlig
yerlestirilmis fren hortumu fren veriminin azal-
masina sebep olabilir.

41. Kaliper tespit civatalarinin yivlerini (25) ve fren
kaliperini iyice temizleyin.

42. Disglere yapistiric1 uygulayin.

43. Fren kaliperini kayar parca {izerine takin ve
kaliper civatalari belirtilen torkla sikin:

30 N'm (3,1 kgf-m, 22 1bf-ft)

Fren kaliperini disk iizerine fren balatalarina zarar
vermemeye dikkat ederek takin.

(6) fren kaliperi

(25) kaliper tespit civatalari

(devam ediyor)

Motorsikletin Bakimi =~ 99
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44. On fren devreye alindiginda, aks1 oturtmak igin
catallar1 yukar1 asag1 birka¢ defa pompalayin ve
on frenin ¢alismasim kontrol edin.

45. Aks somununu (3) belirtilen torkla sikin.
69 N-m (7,0 kgf-m, 51 1bf-ft)

(3) aks somunu

46. Geri sigrama ayar vidalarini orijinal ayarlaria
cevirin.

100 Motorsikletin Bakimu

On Siispansiyon Soniimleme

Sikistirma Soniimleme
Sikistirma soniimlemesi ¢atalin sikigtirma cabuk-
Iugunu etkiler.

Sikistirma soniimlemesi ayarlayicisinin 20 veya
daha fazla konumu bulunmaktadir. Ayar vidasini
bir tam tur dondiirmek ayarlayiciy1r dort konum iler-
letir.

Soniimlemeyi ayarlarken her zaman tam sert ko-
numdan baglayn.

Standart konuma dénmek icin:

(1) sikistirma séniimleyici ayarlayici

1. Sikistirma soniimleme ayarlayicisini (1) sonuna
kadar saat istikametinde (hafifce oturacak
sekilde) cevirin. Bu maksimum sertlik konu-
mudur.

2. Ayarlayiciy1 7 dis saatin tersi yoniinde ¢evirin.
Bu standart konumdur.

3. Her iki catal bacaginin da ayn1 konumda ayarlh
oldugundan emin olun.

o

Geri sicrama Soniimleme
Geri sigrama soniimlemesi catalin geri sicrama
cabuklugunu etkiler.

Geri sicrama soniimleme ayarlayicisi 3 veya daha
az tur doner.

Soniimlemeyi ayarlarken her zaman tam sert ko-
numdan baglayin.

Standart konuma dénmek igin:

@)

(2) geri sigrama soniimleyici ayarlayici

1. Geri sigrama soniimleme ayarlayicisi (2)
sonuna kadar saat istikametinde (hafifce otura-
cak sekilde) cevirin. Bu maksimum sertlik konu-
mudur.

2. Ayarlayiciy1 saat yoniiniin tersine 1 1/4 tur
cevirin.

Bu standart konumdur.

3. Her iki catal bacaginin da ayn1 konumda ayarl

oldugundan emin olun.
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Catal Yaylan

CRF’deki catal yaylar1 68 ve 73 kg arasinda
agirliga sahip siiriiciiler i¢indir (daha diisiik siirtis
vitesi). Dolayisiyla agirligimiz daha fazlaysa yag
seviyesini arttirin veya daha sert bir yay alin.
Yaylar icin belirtilen minimum yag miktarindan
daha azin1 kullanmayin, aksi takdirde tam a¢ilmaya
yakin geri sicrama soniimlemesi kontroliinde kayip
olur.

Catal biiyiik kasislerin iizerinde ¢ok sert ise soniim-
leme ayarlayicisi saat yoniiniin tersi yonde bir
kademe ¢evirin ve istenilen performans elde edilene
kadar her iki catal bacaginda 5 mm’lik kademelerde
yag seviyesini diisiiriin. Ancak seviyenin minimum
yag seviyesinden asag1 inmesine izin vermeyin.

Minimum yag seviyesi (CRF150R)

Standart Yay: 189.0 mm (7.44 in)
Daha yumusak yay: 193.7 mm (7.63 in)
Daha sert yay: 194.3 mm (7.65 in)

Minimum yag seviyesi (CRF150RB)
Standart Yay: 193.7 mm (7.63 in)
Daha yumusak yay: 188.4 mm (7.42 in)
Daha sert yay: 190.6 mm (7.50 in)

Yag seviyelerini ayarlarken, ¢cataldaki havanin
basincinin siiriis sirasinda artacagini bu yiizden de
yag seviyesi ne kadar yiiksek olursa ¢ataldaki nihai
basincin da o kadar fazla olacagini aklinizda bulun-

durun. Catal Mesafesi Ozellikleri

CRF150R

A

Yag seviyesi 123.0 mm (4.84 in)
(STD/MAX)

I \

Yag seviyesi
r 189.0 mm (7.44 in)

>

0 100 200 300
(3.9) (7.9) (11.8)

Strok: mm (in) -

Giic kgf

CRF150RB

A

Yag seviyesi 131.0 mm (5.16 in)
(MAX)

\

Yag seviyesi 141.0 mm (5.55 in)
(STD)

\

Yag seviyesi
193.7 mm (7.63 in)
(MIN)

0 100 200 300
(3.9) (7.9) (11.8)

Strok: mm (in) >

Giic kgf

o
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Sayfa 19°daki Giivenlik Onlemleri’ne bakin.

Arka siispansiyon ayari, siiriicliniin agirligina ve
stiriis kosullaria gore yay 6n yiik ayari, geri
sicrama ve sikistirma soniimlemesi degistirilerek
yapilabilir.

Arka siispansiyon grubunda, yiiksek basin¢l azot
gaz1 igeren bir amortisOr {initesi bulunmaktadir.
Amortisorii sokmeye, bakim yapmaya ya da atmaya
kalkismayin, yetkili Honda servisine bagvurun.

Bu kullanim kilavuzundaki talimatlar siispansiyon
grubunun ayarlanmasiyla sinirli tutulmustur.

Atese maruz kalmak da patlamaya ve sonuc olarak
ciddi yaralanmaya yol agabilir.

Servis veya parcalarin atilmasi sadece Honda yetk-
ili bayii veya uygun aletler, emniyet ekipmani ve
resmi Honda Tamir Kitabina sahip yetkili bir
teknisyen tarafindan yapilabilir.

Eger CRF’niz yeniyse siispansiyonun yerine otur-
masin saglamak icin yeteri kadar (yaklasik bir saat
kadar) kismi gaz vererek rodaj yapin.

Arka Siispansiyon Yay On Yiikii

Opsiyonel pim anahtar1 kontra somununu
dondiirmek ve somun yay on yiikiinii ayarlamak
icin kullanilabilir.

1. Motorun altina bir ig sehpasi yerlestirerek arka

tekerlegi zeminden kaldirin.
2. Alt sasiyi sokiin. Sayfa 32’e bakin.

102 Motorsikletin Bakimu

3. Yay 0n yiikiiniin standart uzunluga
ayarlandigindan emin olun. Kontra somunu (1)
gevseterek ve ayar somununu (2) dondiirerek
boslugu ayarlayin.

Ayar somununun bir tur dénmesi yay
uzunlugunu 1.5 mm (0.06 in.) degistirir.

4. Ayardan sonra, ayar somununu tutun ve kontra
somunu belirtilen tork degerine sikin:

88 N'm (9,0 kgf-m, 65 Ibf-ft)

(1) kontra somun
(2) ayar somunu

(3) pim anahtarlari
(4) yay uzunlugu

Yay 0On yiikii artar:

Kontra somunu (3) opsiyonel pim anahtarlar1 (3) ile
gevsetin ve ayar somununu dondiirerek yay uzun-
lugunu (4) kisaltin. Bu degerden daha az bir degere
kisalmamali:

222 mm (8.7 in)...cevvenennes CRF150R

226 mm (8.9 in).......ccoeuuee CRF150RB

Yay On yiikii azalir:

Kontra somunu (3) opsiyonel pim anahtarlar1 (3) ile
gevsetin ve ayar somununu dondiirerek yay uzun-
lugunu (4) arttirin. Bu degerden daha fazla bir
degere artmamali:

234.5 mm (9.2 in)............. CRF150R

232.8 mm (9.2 in)............. CRF150RB

o

Ayarlayicinin her doniisii yay uzunlugunu ve yay
on-yiikiinii degistirir. Bir tur egittir: yay
uzunlugu/yay on yiikii

1.5 mm (0.06 in)

Pim anahtarlar1 kontra somunu ve ayar somununu
cevirmek icin kullanilmalidir.

(CRF150R)
Yay 6n yiik uzunlugu (Standart yay)
Kontra somun (2) ile ¢atal merkez civatasi (8)
boslugu arasindaki uzunlugu ol¢iin.
Standart: 233.5 mm (9.2 in)
Min. : 222 mm (8.7 in)

Yay 6n yiik uzunlugu (Opsiyonel yay)
Min. (Daha yumusak, 4.8 kgf/mm): 223 mm
(8.8 in)
Min. (Daha sert, 5,2 kgf/mm): 226 mm (8.9 in)

(CRF150RB)
Yay 6n yiik uzunlugu (Standart yay)
Kontra somun (2) ile ¢atal merkez civatasi (8)
boslugu arasindaki uzunlugu ol¢iin.
Standart: 231.8 mm (9.1 in)
Min. : 226 mm (8.9 in)

Yay 6n yiik uzunlugu (Opsiyonel yay)
Min. (Daha yumusak, 4.8 kgf/mm): 223 mm
(8.8 in)
Min. (Daha yumusak, 5,0 kgf/mm): 222 mm
(8.7 in)
Min. (Daha sert, 5,4 kgf/mm): 221 mm (8.7 in)
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Arka Siispansiyon Ayarlar

Arka Siispansiyon Soniimleme

Sikistirma Soniimleme
Sikistirma soniimlemesi arka amortisor
rezervuarinda bulunan ayarlayici ile ayarlanabilir.

Sontimlemeyi arttirmak i¢in ayar vidasini saat
yoniinde cevirin.

Soniimlemeyi azaltmak i¢in viday: saatin tersi
yoniinde cevirin.

(1) sikistirma soniimleme ayarlayicisi
(2) zimba isareti

(3) isaret isareti

Standart konuma donmek igin:

1. Sikistirma soniimleme ayarlayicisini (1) sonuna
kadar saat istikametinde (hafifce oturacak
sekilde) ¢evirin. Bu maksimum sertlik konu-
mudur.

2. Ayarlayiciy: saatin tersi yoniinde yaklagik 1 3/8
tur cevirerek ayarlayici lizerindeki zimba isareti-
ni (2) amortisor iizerindeki referans isareti (3) ile
hizalaym.

Geri sigrama Soniimleme
Geri sigrama soniimleme ayarlayicisi (4) amor-
tisoriin alt ucunda yer alir.

Sonlimlemeyi arttirmak icin ayar vidasini saat
yoniinde cevirin.

Soniimlemeyi azaltmak icin ayar vidasini saatin
tersi yoniinde gevirin.

(4)

(4) geri sigrama soniimleme ayarlayicisi
(5) zimba isareti

(6) isaret isareti

Standart konuma dénmek igin:

1. Ayarlayiciy1 sonuna kadar saat istikametinde
(hafifce oturacak gekilde) ¢evirin. Bu maksimum
sertlik konumudur.

2. Ayarlayiciyi saatin tersi yoniinde yaklagik 1/2 tur
cevirerek ayarlayici lizerindeki zimba isaretini
(5) amortisor iizerindeki referans isareti (6) ile
hizalayin.

Motorsikletin Bakimi
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Arka Siispansiyon Yarig Esneme

Yarig amacli kullanimda yiiklii-yiiksiiz kullanim
arasindaki farkin diizgiin olmas1 6nemlidir.

Yiiklii-yiiksiiz durum arasindaki fark CRF’nin
dururken, siiriilmeye hazirken ve siz iizerinde otu-
rurken oOlgiilen arka tekerlek mesafesidir. Genel
kural olarak, bu mesafenin uzunlugu biitiin uzun-
lugun yaklagik iicte biri kadar olmalidir.

CRF’nizin iizerindeyken siiriis yliksekligi arka siis-
pansiyon yay on yiikiiniin ayarlanmasiyla degistiri-
lebilir.

Yay On Yiik ve Yaris Esneme Ayari

Asagidaki ayar iglemi her tiirlii siispansiyon ince
ayar1 i¢in dogru ¢alistirma noktasini ayarlar —
ihtiyag¢lariniza uygun arka yay 6n yiik ayar1.
CRF'niz normal yarig agirhiginda olmalidir yani
benzin ve sanziman yag1 dolu olmalidir. Biitiin nor-
mal koruyucu yaris kostiimiiniizii giymis
olmalisiniz.

Iki yardimciya ihtiyacimz olacak.

Uygun ayar1 hesaplamak i¢in iki belirlenmis nok-
tanin arasini ii¢ farkli durumda 6lciin — burada gos-
terildigi gibi arka camurluk tespit civatasinin
ortasindan zincir ayarlayict kontra somununun
ortasina kadar:

yiiksiiz: motosiklet arka slispansiyon tam olarak
acilmigken opsiyonel ig sehpasi iizerinde,
surticlisiz.

stirticti varken: motosiklet zeminde, siiriicii ile:
stiriicti yokken ; yiiklii motosiklet zeminde, siiriicii
yokken:

1. CRF’nizi bir is sehpasi iizerinde destekleyerek

arka tekerlegi yerden kaldirin.
2. Yiiksiiz ebat1 Ol¢iin.

104 Motorsikletin Bakimu

YUKSUZ OLCUM
(stiriicii yokken)
ORNEK: 595 mm (23.4 in)

ZINCIR AYARLAYICI KONTRA SOMUNU

3. Siiriicii ile yiiklii ebati 6lciin. I sehpasindan
indirin. Yaninizda iki yardimci bulundurarak,
CRF'nizin koltuguna siiriis kostlimiiniizii giymis
olarak selenin olabildigi kadar 6n kismina oturun.
Yardimei kisilerden birine CRF’nizi dik konumda
tutmasini isteyin, boylece her iki ayaginizi birden
ayakliklar iizerine koyun.

Sele lizerinde birkag¢ kez agirli§iniz vererek
motoru sallayin ve siispansiyonun her tiirlii kosulda
iyl durumda oldugundan emin olun ve iyi bir refe-
rans noktasi olmasini saglayn.

Diger yardimci kisiye stirticii yiiklii ebati 6l¢tiirtin.

YUKLU OLCU
(motosiklet zeminde, siiriicii ile)
ORNEK: 510 mm (20.1 in)

)
(@)
L

ZINCIR AYARLAYICI KONTRA SOMUNU

Ornek:
Yiiksiiz

=595 mm (23.4 in)
-Yiiklii

=510 mm (20.1 in)
Yarig esnemesi = 85 mm (3.3 in)

o

4. Yiiklii durum ile yiiksiiz durum arasindaki ebat
farkin1 hesaplayin.
Bunun ig¢in, siiriicii varken olciilen degeri (adim
3) yiikstiz degerden (adim 2) ¢ikarin.
Standart Esneme Degeri 85 mm (3.3 in)

Yay 6n yiikiinii istenen konuma ayarlayin.
Yiiklii ve yiiksiik durum arasindaki deger farki
(6rnek: 90 mm, 3,5 ing) diiz hat lizerindeki den-
genin hafifce azalma pahasina siki arazide doniis
yetenegini arttirir.

Yiiklii ve yiiksiiz durum arasindaki deger farkini
arttirmak (6rnek: 100 mm, 3.9 in¢) daha az
doniigle daha saglam zemin iizerindeki dengeyi
iyilestirebilir, ancak doniis performansini hafif
diigtirebilir ve daha sert bir siiriis ortaya ¢ikararak
on ve arka siispansiyon arasindaki dengeyi boz-
abilir. Bu, eger ayar tekerlek mesafesi deger
araliginin daha son uglarina dogru etkin tekerlek
mesafesine getirilirse gergeklesecektir.

5. Siiriiciisiiz yiiklii ebat1 6l¢iin. Bunu, CRF moto-
sikletinizin yiiklii ve yiiksliz durum arasindaki
farki standart degere ayarlandiginda
gerceklestirin.

YUKLU OLCU
(motosiklet zeminde, siiriicii ile)
ORNEK: 580 mm (22.8 in)

Ornek:
YUkSUZ =595 mm (23.4 in)
-Yiikli =580 mm (22.8 in)

Yaris esnemesi = 15 mm (0.6 in)
(Siirticii Yokken)




6/4/07 3:30 PM Page 105

o

Arka Siispansiyon Ayarn

6. Serbest esneme boyutunu 6lciin.
Bunu yapmak i¢in, yiiksiiz ebattan (adim 2)
stiriiciisiiz yiiklii ebat1 (adim 5) ¢ikarin.
Serbest esneme, arka siispansiyonunuzun
CRF’nizin yayh kisminin agirligindan esnemesi
gereken mesafeyi gosterir.
With the spring pre-load set to obtain the proper
race sag, the rear suspension should sag: 10 - 25
mm (0.4 - 1.0 in)
Eger CRF motosikletinizin arkasi kendi
agirlifindan 10 mm (0,4 in¢) daha az esnerse,
yay agirhiginiz icin fazla serttir. Dogru esneklik
ayarina sahip olmaniza ragmen yay yeterince
sikistirllmamustir. Sonug olarak arka siispansiyon
olmasi gerektigi kadar uzamaz.

Yay Oranlari
Ortalama bir siiriiciiden daha hafif veya daha

agirsaniz ve dogru yay on yiikiinii degistirmeden
uygun siiriig yiiksekligini ayarlayamiyorsaniz,
piyasada mevcut bir amortisér yayini géz Oniinde
bulundurun.

Agirhigiiz igin ¢ok hafif bir yay, sizi dogru esnek-
lik ayarin1 bulmak ve sonug¢ olarak motosikletin
arka ucunu kaldirmak icin agir1 yay on yiikii eklem-
eye zorlar. Bu, arka tekerlegin havadaki yiikiiniin
bosalmasina ve mesafe geri sigramalar1 seklinde
ziplamasina neden olabilir. Arka ug hafif frende
ziplayabilir veya kenarlar1 yan duvarlara carpabilir
veya koseli yollara vurabilir. CRF’nizi s6kerken
bile ziplayabilir.

Tampon lastiginin miikemmel emis kalitesi
nedeniyle, CRF motosikletinizin siispansiyonunun
dibe vurdugunu fark etmeniz zor olabilir. Baz1 kul-
lanicilar, soniimlemenin veya kaldirma oraninin ¢ok
fazla oldugunu diisiinebilir. Gergekte problem
biiyiik olasilikla yetersiz yay 6n yiiklemesi veya
¢ok yumusak bir yaydir. Her durumda tam hareket
engellenmektedir.

Dogru sekilde ayarlanmisg bir siispansiyon sistemi-
nin tam hizda her birka¢ dakikada bir yavasca dibe
dogru inecegini unutmayin. Nadiren olusan bu dibe
vurusu engellemek i¢in siispansiyonu ayarlamak,
genel siispansiyon performansinda daha pahaliya
mal olacak, yapilan masrafa degmeyecektir.

Agirhigimiz i¢in fazla sert bir yay, hizlanma aninda
arka tekerlegi askiya almaniza izin vermeyecek ve
daha fazla sarsilmaniza neden olacaktir.

Yarig Ayarlar
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Yumusak Yiizey
Yumusak, kumlu ve 6zellikle camurlu zeminde 6n

ve arka sikistirma soniimlemeyi arttirmay1 goz
oniinde bulundurun.

Kum, genelde arka ucun geri tepmesini en aza
indirmek i¢in biraz daha fazla geri sigrama soniim-
leme gerektirir. Kum tiimseklerinin daha genis
olmasina ragmen tiimseklerin arasinda daha fazla
mesafe oldugundan amortisoriin kendisine gelmesi
icin zaman kalir.

On ucu yukarida tutmaya ve diiz hat iizerindeki
dengeyi gelistirmeye yardimci olmak i¢in kum
pistte biraz daha sert bir 6n siispansiyon arzu ede-
bilirsiniz.

Camurlu bir ortamda, 6zellikle agirliginiz normal
bir siiriiciiniin agirligindan fazlaysa, piyasadaki
daha sert 6n ve arka yaylar yardimci olabilir.
Yapiskan ¢camurun neden oldugu artan agirlik
nedeniyle CRF motosikletiniz, yetersiz yaylanabilir.
Bu ek agirlik siispansiyonu fazla sikistirabilir ve yol
tutusu etkileyebilir.

Sert Yiizey
Ciddi bir ziplamanin yasanmadig1 hizli ve sert bir

pist icin, muhtemelen normal sekilde ayn1 yay1 kul-
lanabilirsiniz, ama her iki yonde de (sikigtirma ve
geri tepme) daha yumusak bir soniimleme kullana-
bilirsiniz. Eger daha yumusak bir geri tepme
soniimleme kullanirsaniz, tekerlek piiriizlii zemin ve
kiiciik tiimsekleri iizerinde daha rahat gidecek ve
daha iyi yol tutus saglayacaksiniz.

Cok fazla geri tepme soniimleme kullanildiginda,
tekerlek ¢ok yavag doner ve her tiimsekten sonra
yere ¢abuk temas etmez. Sonug yol tutus kaybi ve
daha yavas tur zamanlar olur.

106 Yans Ayarlan




105-132

6/4/07 3:30 PM Page 107

o

Siispansiyon Ayarlan Kilavuzlan

CRF’nizi diizgiin bi¢cimde ayarlarken asagidaki islemleri takip edin ve 94-103 arasinda tarif edilen yontemleri kullanin.
Biitiin ayarlarin bir kademeli artiglarla yapildigin1 unutmayin. Her bir ayardan sonra test siiriisii yapin.

On Siispansiyon Ayarlar
Pist Tipine Gore Ayarlar

Sert zeminli pist

Standart ayarla baglayin. Eger siispansiyon ¢ok sert/yumusaksa, asagidaki tabloya gore ayarlayin.

Kum pist Daha sert konuma ayarlayn.
Ornek: — Sikistirma soniimleme ayarini daha sert konuma getirin.
— Opsiyonel sert yay1 takin. (Bu sefer sikistirma soniimlemesini daha yumusak konuma ve geri sicrama soniimlemesini daha sert konuma ayarlaymn.)
Camur pist Dabha sert bir pozisyona ayarlayin, ¢linkii camur birikimi CRF motosikletinizin agirligin arttirir.

— Opsiyonel sert yay: takin.

Ornek: — Sikistirma soniimleme ayarini daha sert ayara getirin.

Asir1 Yumusak/Sert Soniimleme Ayar1

Belirtiler

Hareket

Yumusak
slispansiyon

Baslangi¢ hareketi cok yumusak:
» Gidon ¢ok hizli hareket ediyor.
« On ug viraj alirken veya diiz bir ¢izgide giderken firliyor.

— Dabha sert sikistirma soniimlemesi ayarlarini bir kademelik artiglarla test edin.
— Dabha sert geri sigrama soniimlemesini 1/4 kademelik artiglarla test edin.

Orta hareketi ¢ok yumusak:
+ On ug viraj alirken oynuyor.

Siispansiyon baslangic hareketinde sert degilse:

— Dabha sert sikigtirma soniimlemesi ayarlarini bir kademelik artiglarla test edin.
Baslangi¢ hareketi yukaridaki ayardan dolayi ¢ok sertse:

— Dabha sert geri sigrama soniimlemesini 1/4 kademelik artiglarla azaltin.

— Daha yumusak sikistirma soniimlemesi ayarlarini bir kademelik artiglarla test edin.
Bu problemi ¢ozmediyse opsiyonel sert yay1 takin.

Son hareketi ¢cok yumusak:

* Yere inerken dibe vuruyor.

« Biiyiik kasislerde 6zellikle yokus asag1 inme sirasindaki kasislerde
sert.

Baglangi¢ ve orta hareket sert degilse:

— Dabha sert sikistirma soniimlemesi ayarlarini bir kademelik artiglarla test edin.
Baslangi¢ ve orta hareket sert ise:

— Opsiyonel sert yay1 takin.

Baglangi¢ hareketi opsiyonel sert yayin takilmasindan sonra sert ise:

— Daha yumusak sikistirma soniimlemesi ayarlarini bir kademelik artiglarla test edin.
Baglangi¢ hareketi opsiyonel sert yayin takilmasindan sonra hala yumusak ise:

— Daha sert sikistirma soniimlemesi ayarlarin: bir kademelik artislarla test edin.

Son hareket opsiyonel sert yayin takilmasindan sonra hala yumusak ise:

— Catal yag seviyesini Scc’lik artiglarla artirin.

Biitiin hareket ¢ok yumusak:
* On ug sallantyor.
 Catal her tiirlii arazide dibe vuruyor

— Opsiyonel sert yay1 takin.
— Dabha sert sikistirma soniimlemesi ayarlarini bir kademelik artiglarla test edin.
— Dabha sert geri sigrama soniimlemesini 1/4 kademelik artiglarla artirin.

Yans Ayarlan 107
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Belirtiler

Hareket

Sert siispansiyon

Baglangi¢ hareketi cok sert:

+ Diiz cizgide tam gaz giderken kiiciik kasislerde sert
* Viraj kasislerinde sert

« Diiz cizgide tam gaz giderken 6n u¢ oynuyor

— Daha yumusak sikigtirma soniimlemesi ayarlarini bir kademelik artiglarla test edin.

— Daha sert geri sicrama soniimlemesini 1/4 kademelik artiglarla azaltin.

— Toz kegelerinde pislik olup olmadigini kontrol edin. Catal yaginda kirlenme olup olmadigim
kontrol edin. On ug viraj alirken daliyorsa geri sigrama soniimlemesini 1/4 kademelik artig-
larla azaltin. Bu problemi ¢ozmediyse opsiyonel sert yayi takin.

Sert yay siispansiyonu biitiin hareket boyunca ¢ok sert yapiyorsa: baglangic hareketi icin is-
tenilen sikistirma soniimlemesi elde edilene kadar daha yumusak sikistirma soniimlemesi
ayarini bir kademelik artiglarla test edin.

Orta hareket ¢ok sert:

* Viraj alirken biiyiik kasislerde sert

* On ug viraj alirken oynuyor.

« Biiyiik kasislerde 6zellikle yokus asagi inme sirasindaki kasislerde
sert.

 Frenleme sirasinda on ug ilk harekette dalip sonra sert bir his veriyor

Baslangi¢ hareketi sert ise:

— Daha sert sikigtirma soniimlemesi ayarlarini bir kademelik artiglarla test edin. (Bu
baslangic hareketinden orta harekete yumusak c¢atal hareketi saglayacaktir.)

Baslangi¢ ve orta hareket sert ise:

— Daha yumusak sikistirma soniimlemesi ayarlarim bir kademelik artiglarla test edin.

Daha sert geri sicrama soniimlemesini 1/4 kademelik artiglarla azaltin.

Son hareket cok sert:

 Yere inerken dibe vurmuyor ama sert bir his veriyor.

+ Biiyiik kasislerde 6zellikle yokus asagi inme sirasindaki kasislerde
sert.

 Viraj alirken biiyiik kasislerde sert

Baglangi¢ ve orta hareket sert degilse:

— Daha sert sikistirma soniimlemesi ayarlarini bir kademelik artiglarla test edin. (Bu
baslangic hareketinden orta harekete yumusak c¢atal hareketi saglayacaktir.)

Son hareket yukaridaki ayar yiiziinden hala cok sert ise veya baglangi¢ veya orta hareket

sert oluyorsa:

— Opsiyonel yumusak yay1 takin.

— Daha yumusak sikistirma soniimlemesi ayarlarim bir kademelik artiglarla test edin.

Biitiin hareket yukaridaki ayardan dolay: sert bir his veriyorsa:

— Baslangic hareketi i¢in istenilen sikistirma soniimlemesi elde edilene kadar daha
yumusak sikistirma soniimlemesi ayarin bir kademelik artiglarla test edin.

— Yag seviyesini Scc azaltin.

Biitiin hareket ¢ok sert:
 Her tiirlii arazide sert siispansiyon

— Daha yumusak sikistirma sontimlemesi ayarlarin bir kademelik artiglarla test edin.
— Daha sert geri sigrama soniimlemesini 1/4 kademelik artiglarla azaltin.
— Yag seviyesini Scc azaltin.
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Arka Siispansiyon Ayari
Pist Tipine Gore Ayarlar

Sert zeminli pist

Standart ayarlarla baslayin. Eger siispansiyon cok sert/yumusaksa, asagidaki tabloya gore ayarlayin.

Kum pist

Yaris Esnemesini arttirarak (yay 6n yiikiinii azaltarak) arka ucu indirin (6n tekerlek dengesini iyilestirmek icin).
Ornek: — Sikistirma soniimleme ayarlayicisini ve 6zellikle geri tepme soniimleme ayarlayicisini daha sert bir ayara getirin.
— Standart Yarig Esnemesini (+5 - 10 mm/0.2 - 0.4 ing) arttirmn.

Camurlu pist

Daha sert bir pozisyona ayarlayin, ¢iinkii camur birikimi CRF motosikletinizin agirligini arttirir.
Ornek: — Sikistirma ve geri tepme ayarlayicilarini daha sert ayarlara getirin.

— Opsiyonel sert yay1 takin.

— Standart Yarig Esnemesini (+5 - 10 mm/0.2 - 0.4 in¢) azaltin.

Belirtiler ve Ayar

» Daima standart ayarlarla baglayimn.

* Diisiik hizl sikistirma ve geri tepme ayarlayicilarini bir artiglik kademeye ve yliksek hizli sikistirma ayarlayicisini bir seferde 1/6°lik kademeye getirin. (Bir seferde iki veya daha fazla tik
sesine veya doniise gore ayarlamak, en iyi ayar atlamaniza yol acabilir.) Her bir ayardan sonra test siiriisii yapin.

» Eger ayar sonrasinda siispansiyonda olagan dis1 bir seyler hissediliyorsa, tabloda karsilik gelen belirtiyi bulun ve dogru ayarlar tarif edildigi sekilde elde edilene kadar daha sert veya yumusak

bir sikigtirmay1 ve/veya geri tepme soniimleme ayarlarini deneyin.

\\\\\\\\\\\\\\\~\\

Belirti

Hareket

Sert siispansiyon Kiigiik tiimseklerde siispansiyon sert 1. Daha yumusak diisiik hizli sikigtirma ayarin test edin.
bir his veriyor 2. Siispansiyon hala sert bir his veriyorsa, daha yumusak diisiik ve yiiksek hizli sikistirma ayarlarim es zamanli olarak test edin.
Genig tiimseklerde siispansiyon sert 1. Daha yumusak yiiksek hizli sikigtirma ayarini test edin.
bir his veriyor 2. Siispansiyon hala sert bir his veriyorsa, daha yumusak diisiik ve yiiksek hizli sikigtirma ayarlarin1 es zamanl olarak test edin.
Tiim hareket ¢ok sert 1. Daha yumusak yiiksek ve diigiik hizli sikistirma ayarlarini ve geri tepme ayarini es zamanli olarak test edin.
2. Siispansiyon hala sert bir his veriyorsa, yay1 daha yumusak (opsiyonel) bir yayla degistirin ve daha yumusak ayarlara
gecmeden standart ayarlarla baglayin.
Yumusak siispansiyon Tiim hareket cok yumusgak 1. Dflha sert yiiksek ve diisiik hl.le .51k1§t¥rma ayarlarini eg zamanl _olarak te§t edin. o
2. Siispansiyon hala yumusak bir his veriyorsa, yay1 daha sert (opsiyonel) bir yayla degistirin ve daha sert ayarlara
gecmeden standart ayarlarla baglayim.
Arka ug kayyor 1. Daha sert yiiksek ve diisiik hizl1 sikigtirma ayarlarini ve geri tepme ayarini eg zamanli olarak test edin.
Siispansiyon dibe Siispansiyon, ziplama sonrasi yere 1. Daha sert yiiksek hizli sikistirma ayarini test edin.
vuruyor inerken dibe vuruyor 2. Siispansiyon hala dibe vuruyorsa, daha sert yiiksek ve diisiik hizli sikigtirma ayarlarini test edin ve gerekli oldugu
Y takdirde yay1 daha sert (opsiyonel) bir yayla degistirin.
Siispansiyon yere indikten sonra dibe 1. Daha sert diisiik hizli sikistirma ayarini test edin.
vuruyor 2. Siispansiyon hala dibe vuruyorsa, daha sert yiiksek ve diisiik hizli sikistirma ayarlarini test edin ve gerekli oldugu
takdirde yay1 daha sert (opsiyonel) bir yayla degistirin.
Siispansiyon siirekli tiimsekler 1. Daha yumugak geri tepme soniimleme ayarlarini test edin.
bittikten sonra dibe vuruyor 2. Siispansiyon hala dibe vuruyorsa, daha sert yiiksek ve diisiik hizli sikistirma ayarlarin1 ve daha yumusak geri tepme

soniimleme ayarini test edin ve gerekli oldugu takdirde yay1 daha sert (opsiyonel) bir yayla degistirin.

Yans Ayarlan 109
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CRF’nizdeki karbiirator ortalama yiik, iklim ve
basing kosullar altinda standart, tavsiye edilen
ayarlarla uygun sekilde ¢calismalidir. Bununla birlik-
te, motor gii¢ ¢ikiginin ince ayarini yapmak
amaciyla, belirli yarisma gereksinimleri i¢in kar-
biiratorde bir takim ayarlar1 yapmak gerekebilir.

CRF’nizde opsiyonel ana memeler, yardimci
memeler ve sizdirma memeleri bulunmaktadir.
Honda yetkili servisine gidin.

Herhangi bir motor veya hava filtresi modifikasyo-

nu veya yan sanayi egzoz sisteminin kullanilmasi
pliskiirtme degisikliklerini gerektirebilir.

110 Yarnis Ayarlan

Karbiirator Pargalar

Soguk Motoru Calistirma Devresi

Soguk motor calismaya baslatilirken silindire ¢ok
zengin bir karigim gonderilmelidir.

Jikle diigmesi (1) disar1 ¢ekildigi zaman benzin,
mars zenginlestirme memesi (2) tarafindan doza-
jlanir ve mars icin zengin bir karisim saglamak
iizere (gaz kelebegi valfinin (4) iistiinde bulunan)
hava kanalindan (3) gelen havayla karigtirilir.
Karigim, 6l¢iim deliginin (5) icerisinden gecerek
silindire bosaltilir.

(4) gaz kelebegi valfi
(2) mars zenginlestirme memesi (5) dl¢iim deligi
(3) hava kanal1

(1) jikle diigmesi

Sicak Motoru Calistirma Devresi

Sicak motor ¢aligmaya baslatilirken silindire fakir
bir karisim gonderilmelidir. Sicak motoru
caligtirma kolu geri cekildigi zaman sicak motoru
calistirma valfi (1) acilarak havanin sicak calistirma
hava kanalindan (3) emme manifolduna (2) beslen-
mesini saglar. Bu fazladan beslenen hava yardimci
devreden hava-benzin karisimina girerek fakir
karigim olusturur.

(1) sicak motoru ¢alistirma valfi
(2) emme manifoldu
(3) sicak motoru ¢alistirma hava kanalt
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Kapis Pompasi1 Devresi

Kapis pompasi devresi gaz kelebegi agildigi zaman
calisir. Gaz kelebegi (1) acildikca pompa mili (2)
diyaframa (3) bastirir. Bu esnada giris ¢ek valfi (4)
kapalidir ve bunun sonucunda pompa haznesinde
(5) keskin bir basing yiikselmesi meydana gelir.
Cikis cek valfi (6) daha sonra agilarak kapis
memesinin (7) i¢erisinden benzini emme mani-
folduna besler. Sizint1 memesinin (8) ¢alismasi hem
gaz kelebeginin agilmasinin ardindan yakitin
akmaya baslamasindan 6nce gegen zamanin uzun-
luguyla (zaman gecikmesi) hem de akis miktariyla
ilgilidir.

(1) gaz kelebegi valfi
(2) pompa mili

(3) diyafram

(4) giris ¢ek valfi

(5) pompa haznesi
(6) cikis ¢ek valfi
(7) kapis memesi
(8) s1zint1 memesi

Yardimci Devre

Benzin yardimci meme (1) tarafindan dozajlanir ve
hava kanalindan (2) gelen havayla karistirilir.
Karigim, bypass (3) ve pilot vidasi (5) tarafindan
dozajlanmis olan pilot cikis1 (4) iizerinden bir ven-
turiye girer.

(1) yardimci meme
(2) hava kanali
(3) bypass

(4) pilot ¢ikist
(5) pilot vidasi

Ana Devre

Benzin, ana meme (1), meme ignesi (2) ve igne
meme (3) tarafindan dozajlanir. Daha sonra hava
memesinden (4) gelen havayla karigtirilir ve igne
memeyi gectikten venturiye girer.

Samandira bolmesi yiiksiigii

Samandira bolmesi yiiksiigii (5) benzinin kopiik-
lesmesini veya ana meme etrafinda anormal benzin
seviyesi olugmasim onler.

Samandira Haznesi

Samandira (6) ve samandira valfi (7) samandira
haznesinde sabit bir benzin seviyesini muhafaza
etmek icin galigir.

(1) ana meme
(2) meme ignesi
(3) igne meme
(4) hava memesi

(5) Samandira bolmesi yiiksiigii
(6) samandira
(7) samandira valfi

Yans Ayarlan =~ 111
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Karbiirator Devresinin Islevleri

Karbiirator birkag ana devreye sahiptir, her biri gaz
kelebegi valf acikliginin verilen kismi {izerinden
benzin/hava karigimi saglar.

Bu ana devreler agagida gosterildigi gibi bindirme

yaparlar.
ANA MEME |

MEME IGNES] (KONIK KISIM)

MEME IGNES]
.—- (DUZ KISIM)

YARDIMCI MEME

[PILOT VIDA

TAM 1/8 1/4 1/2 3/4 TAM

KAPALI ACIK

Ana meme

Ana meme yarimdan (1/2) tam agik (4/4) konuma
benzin/hava oranini etkiler. Boyutu yiiksek
rakimlarda diisiiriilmelidir.

Honda karbiiratér memesi boyutlar1 2 veya 3’liik
artiglarla numaralandirilmigtir. Ana memenin boyu-
tunu degistiriyorken, istenilen piiskiirtme elde edi-
lene kadar kademeli olarak artirin veya azaltin.
Honda meme boyut numaralarinin diger karbiirator
iireticilerinin meme boyut numaralariyla
eslesmemesinden dolayi, sadece Honda memelerini
kullanin.

112 Yarnis Ayarlan

Meme ignesi
Meme ignesi tam kapalinin iistiinden 3/4 gaz kelebegi

konumuna yakit/hava karisgtmini kontrol eder. Diiz
kisim (1) daha kiiciik gaz kelebegi acikliklarinda gaz
kelebeginin tepkisini etkiler. Kanalinda bulunan
klipsin (2) konumunu degistirerek, orta diisiik ve orta
hizlarda hizlanmay1 gelistirebilirsiniz.

g — /
@

DAHA FAKIR

DAHA b \ i

ZENGIN 2nd —k - (1)

(1) diiz kisim (2) klips

Yardimc1 Meme ve Pilot Vidasi

Yardimc1 meme ve pilot vidasi tam kapalinin iistiin-

den 1/4 gaz kelebegi konumuna yakit/hava karigimini

etkiler.

En iyi rolanti dig1 performans: elde etmek icin pilot

vidasini ayarlayin.

» Eger bir virajdan ¢ikarken motor higckirma sesi
cikartirsa (zengin karigim) karigimi fakirlestirmek
icin pilot vidasini saat ibresi yoniinde ¢evirin.

» Eger bir virajdan ¢ikarken motor kendi kendine
hizlanip yavaghyorsa (fakir karigim) karigimi
zenginlestirmek i¢in pilot vidasini saat ibresinin
tersi yonde cevirin.

Pilot vidasinin ayar sahasi en azdan en ¢oga yuvasina
hafifce oturmus konumdan 1 3/4 ila 2 1/2 tur disariya
kadardur.

Eger digar1 2 1/2 turdan fazla ayarlarsaniz bir biiyiik
diisiik yardimec1 memeye ihtiya¢ duyulur.

Eger 1 3/4 turun altindaysaniz daha kiiciik bir
yardimc1 memeye ihtiya¢ duyulur.

o

S1zint1 memesi

Numara ne kadar kiiciik olursa, meme delik ¢ap1 o
kadar kiigiik olur. Bu, basing altinda samandira haz-
nesine geri donen yakit miktarini kontrol eder,
boylelikle akis miktar artar veya azalir. Kiigiik
meme ile, basing daha hizli yiikselir ve yakitin
akmaya baslamasimdan 6nce gegen zaman kisalir.

Karbiiratoriin Sokliimesi

—

Seleyi ve yakit deposunu sokiin (sayfa 29).

2. Yakit valfini “OFF” (KAPALI) konuma getirin.
3. Tahliye vidasini (1) gevseterek samandira haz-
nesinde kalan yakit1 bosaltin.

Benzin son derece yanici ve patlayicidir.

Benzin alirken yanabilir veya ciddi sekilde
yaralanabilirsiniz.

* Motoru durdurun, sigara, ates ya da kivilcimla
yaklagmayin.

+ Islemi iyi havalandirilmig bir yerde yapin.

 Dokiilmiis benzini hemen silin.

(1) tahliye vidast

4. Tahliye vidasini sikin.
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4. Yakit deposunu sokiin (sayfa 30).

6. 1zolator bandi vidasmi (2) ve baglant1 borusu ke-
lepge vidasini (3) gevsetin.

7. Karbiiratori takarken, karbiiratoriin tirnaklarini
(4) izolator ve baglant1 borusu kanallariyla hiza-
layin.

(2) izolator bandi vidasi

(3) baglant1 borusu kelepce vidasi
(4) tirnaklar

(5) kanallar

8. Gaz kelebegi sensorii kablosunu kablo bandindan
(6) ve kelepceden (7) kurtarin.

9. Gaz kelebegi konum sensorii konnektoriinii (8)
ayirin.

(6) kablo band1
(7) kelepce
(8) gaz gelebegi sensorii konnektorii

10. Toz kapagim (9) geriye dogru cekin.

11.Gaz kelebegi kampanasi kapaginin civatasini
(10) ve gaz kelebegi kampanasi kapagini (11)
sokiin.

(9) toz kapagi
(10) gaz kelebegi kampana kapagi civatasi
(11) gaz kelebegi kampana kapagi

o

12. Kontra somununu (12), ayarlayiciy1 (13) gevse-
tin ve gaz tellerini (14) gaz kelebegi kampana-
sindan ayirin (15).

(12) kontra somun
(13) ayarlayicilar

(14) gaz telleri
(15) gaz kelebegi kampanasi

13.Sicak caligtirma kablosu tutucusunu (16) sokiin.

(16) sicak calistirma kablosu tutucusu

Yans Ayarlan 113
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Karbiiratoriin Dagitilmas1

1. Kablo kelepgesini (1) cekin ve karbiiator iist
civatalarim (2) sokiin.
Ardindan karbiiratoriin iistiint (3) ¢ikarin.

© @

(1) kablo kelepgesi
(2) karbiirator iist civatalar:
(3) karbiirator iistii

2. Meme ignesini/tutucu grubunu (4) ¢ikarin.

(4) meme ignesi/tutucu grubu

114 Yarnis Ayarlan

3. Baglanti kolu torx vidasini (5) sokiin.
Baglant1 kolu seti torx vidasini takarken, baglanti
kolu seti torx vidasi dislerine kilit contast siiriin.
4. Gaz kelebegi valfini (6) sokiin.

(5) baglant1 kolu torx vidasi
(6) gaz kelebegi valfi

5. Gaz kelebegi valfi makarasini (7) ve samandira
valfini (8) sokiin.

7)

(8) /'.

(7) samandira valfi (8) makara

Samandira valfini (7) gaz kelebegi valfine (6)
takarken, samandira valfinin diiz tarafinin digar1
ve deligin (9) asag1 baktifindan emin olun.

(6)

o ~9
i G 5‘7(7)

(6) gaz kelebegi valfi
(7) samandira valfi
(9) delik

(e
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6. Kapis pompasi kapak vidalarini (10) ve kapis
pompasi kapagini (11) sokiin

(10) kapis pompasi kapak vidalar1
(11) kap1s pompast kapagi

7. U-ring (12), O-ring (13), yay (14) ve diyaframi
(15) sokiin.
Diyaframi temizleyin. U-ringi kapig pompasi
kapagina (11) takarken, U-ring diiz tarafinin
kapis pompasi1 kapagina baktigindan, samandira
haznesinden (16) uzakta oldugundan emin olun.

(12)

(11) kapis pompasi kapagi (14) yay

(12) U-ring
(13) O-ring

(15) diyafram
(16) samandira haznesi

8. Tutucu vidasi (17), gaz kelebegi durdurma vidasi
tutucusunu (18), samandira haznesi vidalarmi (19),
boru kilavuzlarini (20) ve samandira haznesini (16)
sokiin.

(19) (18)

(16) samandira haznesi

(17) tutucu vidasi

(18) gaz kelebegi durdurma vidasi tutucusu
(19) samandira haznesi vidalari

(20) hortum kilavuzlari

9. Pompa milini (21) sokiin.
Pompa milini ve mil pasajini (22) temizleyin.
Pompa milini baglant1 koluna (23) takin.
Mili yerine oturana kadar kuvvetlice baglanti kolu-
na itin.

N — (1
o5 — (21)
1) (23)
(21) pompa mili (23) baglant1 kolu
(22) mil pasajt

o

9. Karbiiratér emmesi (26) yukari bakar durumda, sa-
mandira tirnag1 samandira valfine temas ediyorken
samandira seviyesini (24) samandira seviyesi gos-
tergesi (25) ile ol¢lin. Samandira seviyesi 7.0 mm
(0.28 in.) olmalidur.

Eger samandira seviyesi teknik degerlerin diginda
ise, samandira tirnagini dikkatlice biikerek ayar-
layin.

(24) samandira seviyesi
(25) samandira seviyesi gostergesi
(26) karbiirator emmesi

10. S1zint1 memesini (27) samandira haznesinden
sokiin (16).
Si1zint1 memesini temizleyin.

(16) samandira haznesi

(27) s1zint1 memesi

Yang Ayarlan 115
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Toplama islemi dagitma isleminin tersidir.
Karbiiratorii toplamak icin, sokme iglemlerinin
tersini yapin.

Gagz tellerini (1) sicak calistirma kablosunu (2)
ve gaz kelebegi sensorii kablosunu dogru sekilde
yerlestirin.

Karbiiratoriin takilmasimin ardindan, gaz kolu (1)
boslugunu ve sicak calistirma kolunun (2)
boslugunu ayarlayin.

Karbiiratoriin takilmasinin ardindan, gaz kelebegi
konum sensorii konnektoriiniin (3) dogru sekilde
yerlestirildiginden emin olun.

Karbiiratoriin takilmasinin ardindan,
havalandirma hortumlarinda (4) ve tagsma hortu-
munda (5) biikiilme veya sikisma olup
olmadigin1 ve dogru yerlestirmeyi kontrol edin.

116 Yarnis Ayarlan

(1) gaz telleri
(2) sicak calistirma kablosu
(3) gaz kelebegi konum sensorii konnektorii

o

(4) havalandirma hortumlari
(5) tagsma hortumu
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Standart Ayarlama Tavsiyeleri

Asagidaki tavsiyelerin dogru olmasi icin, baglangi¢
olarak standart ayarlar1 kullanmalisiniz. Ayrica,
hangi degisikliklerin gerekli oldugunu belirleyene
kadar herhangi bir ayar1 degistirmeyin.

Piiskiirtmenin tiimii sunlara dayanir
* Standart piiskiirtme
* Modifiye edilmemis motor

Ayarlama Standart ayarlar

Pilot vidasi aciklig1 21/4 tur digar1
Yardimci meme #40

Meme Ignesi NHNT

igne klipsi konumu 3. kanal

Ana meme #135

Samandira seviyesi 7.0 mm (0.28 in)
Kimlik numarasi FCRO8A
Rakim & Sicaklik Ayarlamalari

Tiim piiskiirtme tavsiyeleri modifye edilmemis
motordaki standart piiskiirtmeye dayanir. Asagidaki
kosullar yakit karigimini etkileyebilir.

Kosul Karigim Ayar |  Etkilenen parca
Soguk hava fakir zengin
Sicak hava zengin fakir
Kuru hava fakir zengin Ana meme
Yiiksek nem zengin fakir (meme ignesi
Yiiksek rakim|  zengin fakir kademesi

Sicaklik CENT. -30°~-17° | -18°~ -6° -7°~ 5° 4°~ 16° 15°~ 27° 26°~ 38° 37°~ 49°
Rakim FAHR. -21°~ 0° -1°~ 20° 19°~ 40° 39°~ 60° 59°~ 80° | 79°~100° | 99°~ 120°
3,050 m PS: 21/4 21/4 21/4 2 2 13/4 13/4
(10,000 ft) SJ: 40 40 40 40 40 40 40
~ JN CLIP; 3. 3. 3. 3. 3. 2. 2.
2,300 m IN: NHNT NHNT NHNT NJAT NJAT NHNT NHNT
(7,500 ft) MJ: 135 132 132 132 132 130 130
2,299 m PS: 21/4 21/4 21/4 2 1/4 2 2 13/4
(7,499 ft) sJ: 40 40 40 40 40 40 40
~ JN CLIP: 3. 3. 3. 3. 3. 3. 2.
1,500 m JN: NHNT NHNT NHNT NHNT NJAT NJAT NHNT
(5,000 ft) MJ: 135 135 132 132 132 132 130
1,499 m PS: 21/4 21/4 21/4 21/4 21/4 2 2
(4,999 ft) SJ: 40 40 40 40 40 40 40
- JN CLIP: 3. 3. 3. 3. 3. 3. 3.
750 m JN: NHNT NHNT NHNT NHNT NHNT NJAT NJAT
(2,500 ft) MJ: 138 135 135 132 132 132 132
749 m PS: 21/4 21/4 21/4 21/4 21/4 21/4 2
(2,499 ft) SJ: 40 40 40 40 40 40 40
- JN CLIP: 3. 3. 3. 3. 3. 3. 3.
300 m JN: NHNT NHNT NHNT NHNT NHNT NHNT NJAT
(1,000 ft) MJ: 138 138 135 135 132 132 132
299 m PS: 21/2 21/4 21/4 21/4 » 21/4 ‘g 21/4 21/4
(999 ft) SJ: 40 40 40 40 < 40 g 40 40
- JN CLIP: 4, 3. 3. 3. 22 £ 3. 3.
om JN: NJAT NHNT NHNT NHNT [1: NHNT %| NHNT NHNT
Deniz seviyesi MJ: 138 138 138 135 © 135 B 132 132

Kisaltmalarin anlamlari
PS: Tam oturmug konumda Pilot Vidas: agiklig:
SJ: Yardimc1 Meme

JN CLIP: igne Klipsi Konumu
JN: Meme ignesi
MJ: Ana Meme

o
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Ozel Ayar Kosullari

flave ayarlama gerektirebilen bazi 6zel atmosferik
kosullar veya durumlar vardir.

CRF’nizin hassas ayarini yapmak icin birden fazla
meme boyutunun daha zengin veya daha fakir
olarak ayarlanmasina gerek olmamalidir. Eger daha
genis piiskiirtme degisiklikleri gerekirse, hava
kacaklarini, bloke olmus veya tikanmis egzoz veya
yakit sistemlerini veya hava filtresinin kirli olup
olmadigin kontrol edin.

Kosul Ana Meme Ayari

uzun diiz yollar sonraki daha genig

tirmanma kisimlari

kum

camur

yliksek nem sonraki daha kiiciik

yagmur

45°C (113°F)’den daha sicak

118 Yarnis Ayarlan

Karbiiratorii bir defa sicaklik ve rakim icin
ayarladifinizda, yaris kosullar biiyiik 6lciide
degismedikce esasl bir yeniden ayarlama yapmaya
gerek olmamalidir. Bununla birlikte, ilave ayarla-
ma gerektirebilen bazi 6zel atmosferik kosullar
veya yarig giinii durumlar1 vardir. Bunlar agagidaki
gibidir:

Motor hasarini 6nlemek i¢in, ana memeyi her
zaman meme ignesini ayarlamadan 6nce ayarlayin.
Herhangi bir siiphe varsa bir emniyet sinir1 olarak
daima bir sonraki daha zengin memeyi secin.

* Yol iizerinde ¢ok uzun bir diizliik
veya tirmanma boliimii, yiiksek
oranda kum veya yol camurlu
oldugunda ana meme iizerinde bir
kademe daha zengine gidin.

* Cok nemli veya yagmurlu havalar-
da veya hava sicakligi1 45°C
(113°F)’den daha fazla oldugunda
ana meme lizerinde bir kademe
daha fakire gidin.

Ana Meme

Tabloyu kullanmanizin ve 6zel kosullar i¢in her-
hangi bir ayarlama yapmanizin ardindan CRF’nizin
hassas ayarimi yapmak i¢in birden fazla meme
boyutunun daha zengin veya daha fakir olarak
ayarlanmasina gerek olmamalidir. Eger daha genis
puiskiirtme degisiklikleri gerekirse, asinmis krank
mili kegelerini, hava kagaklarini, bloke olmus veya
tikanmis egzoz veya yakit sistemlerini veya hava
filtresinin kirli olup olmadigini kontrol edin.

On Ayar Kontrolleri

Karbiiratorii ayarlamadan once, agagidakileri kont-
rol edin:
* Hava filtresi
» Hava kacaklar1
* Samandira seviyesi
* Tikali karbiirator memeleri
* Bujinin kirlenmesi (yanlis 1s1 arali1 veya
diger sebeplerden)
* Yakitin temiz olma durumu
« Kullanic1 modifikasyonlari (egzoz sistemi,
hava filtresinde delikler gibi.)
* Ategleme avansi
« Sikistirma

Yukaridakiler kontrol edildiyse, karbiiratorii 6zel
yarig kosullariniz i¢in ayarlaym. Motorun tepkisi ve
bujinin ategleme ucunun goriiniisii motorun durumu
hakkinda son derece bilgi vericidir.

Opsiyonel karbiirator parcalar: icin sayfa 143’deki
listeye bakin.

Motor hasarin1 dnlemek i¢in, ana memeyi her
zaman meme ignesini ayarlamadan 6nce ayarlayin.
Herhangi bir siiphe varsa bir emniyet sinir1 olarak
daima bir sonraki daha zengin memeyi secin.
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Karbiiratoriin Ki.igi.ik Ayarlart 6. Pilot vidasim1 gerektigi gibi ayarlayin.

Standart karbiirator ayarlar1 asagidaki kosullar i¢in
idealdir: Deniz seviyesinde ve 20°C (68°F)
sicaklikta Eger sizin kogullariniz farkl ise, 117-
118. sayfalardaki ayar bilgilerini kullanarak kar-
biirator ayarlarin1 ayarlamaya gerek duyabilirsiniz.
Devam etmeden 6nce ayarlarinizin dogru oldugunu
dogrulaym.

Kiiciik Ayarlamalar

1. Karbiirator kurulumunu 117-118. sayfalardaki
ayarlama bilgilerini kullanarak ayarlayin.

2. Motor jikle takviyesi olmaksizin ¢alisacak kadar
sicak oldugunda, kapali konuma getirmek i¢in
jikle diigmesine basin.

3. En iyi rolanti dig1 performansi elde etmek i¢in
pilot vidasini (1) ayarlaym.

- Eger bir virajdan ¢ikarken motor hickirma sesi
cikartirsa (zengin karigim) karigimi
fakirlestirmek i¢in pilot vidasini saat ibresi
yoniinde cevirin.

- Eger bir virajdan ¢ikarken motor kendi
kendine hizlanip yavagliyorsa (fakir karigim)
karisimi zenginlestirmek i¢in pilot vidasinm
saat ibresinin tersi yonde cevirin.

Pilot vidasinin ayar sahasi en azdan en coga
yuvasina hafifce oturmus konumdan 1 3/4 ila 2 1/2
(CM tip) disartya kadardir. Eger disar1 2 1/2 turdan
fazla ayarlarsaniz bir biiyiik diisiik yardimct mem-
eye ihtiya¢ duyulur. Eger 1 3/4 turun altindaysaniz
daha kiiciik bir yardimc1 memeye ihtiya¢ duyulur.

(1) pilot vidast

Ayarlama Prosediirii

1. Pilot vidasini hafif¢e yerine oturana kadar
cevirin ve doniiglerin sayisini kaydedin.

2. Motoru 1s1tin.

3. Motor rolanti devrini ayarlayin (sayfa 48).

4. Standart ayarla veya diizeltilmis piiskiirtme
(sayfa 117) ve standart buji ile iki veya li¢ tur
atin. Motorun hizin1 ve gaz kelebegi agikligi ile
ilgili diger motor kosullarini not edin.

Bujiyi sokerek ve atesleme ucunu okuyarak kar-
biirasyonu dogrulayin (sayfa 121). Yeni bir buji
ile iyi bir buji okumas: almak iki veya ii¢ tur
atmaktan daha ¢ok zaman alabilir.

5. Motor kosullarin ve sicaklik ve rakim i¢in fak-
torleri dikkate alarak karbiirator ayarlarini
degistirin veya uygun karbiirator memeleri se¢in
(sayfa 117).

Benzin son derece yanici ve patlayicidir.
Benzin alirken yanabilir veya ciddi sekilde
yaralanabilirsiniz.

* Motoru durdurun, sigara, ates ya da kivilcimla
yaklagmayin.

+ Islemi iyi havalandiriimisg bir yerde yapin.

 Dokiilmiis benzini hemen silin.

7. Eger ana ve yardimci memenin degistirilmesi
gerektigini belirlerseniz, karbiiratorii dondiirmeli
ve samandira kabi tapasini sokmelisiniz.

8. Yakat valfini kapatin.

9. Tahliye vidasini (2) gevseterek samandira haz-
nesinde kalan yakit1 bosaltin

10. Baglant1 ve izolasyon bandi vidalarim gevsetin.
Karbiiratorii dondiiriin.

11.Samandira haznesi tapasin (3) sokiin.
Samandira haznesi tapas1 O-ringinin (4) iyi
durumda oldugundan emin olun ve gerekirse
degistirin.

(2) tahliye vidasi
(3) samandira haznesi tapasi

(4) O-ring

(devam ediyor)

Yans Ayarlan 119



105-132

6/4/07 3:30 PM Page 120

Karbiirator Ayarlan & Ipuglan
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12. Ana memeyi (5) ve yardimci memeyi (6) gerek-
tigi gibi degistirin.

(5) ana meme

(6) yardimci meme

13.Samandira haznesi tapasini takin.

Eger meme ignesinin veya meme ignesinin klips
konumunun degistirilmesi gerektigini belirlerseniz,
karbiiratoriin tistiinii sokmelisiniz.

14.Karbiiratorii dondiiriin ve karbiirator tizerindeki
dilleri (7) izolator ve baglant1 borusundaki
yariklarla (9) hizalayin.

15.Meme ignesi/tutucu grubunu (10) sokiin.

(7) karbiirator iist vidalari

(8) kablo kelepgesi

(9) karbiirator iistii

(10) meme ignesi/tutucu grubu

120 Yarnis Ayarlan

16. Klipsi (11) ve meme ignesini (12) meme ignesi
tutucusundan (13) sokiin.

(13) /

R (12)
/

(11)

(11) klips
(12) meme ignesi
(13) meme ignesi tutucusu

17.Meme ignesinin klips konumunu veya meme
ignesini degistirin.

18.Meme ignesi/tutucu grubunu, karbiiratoriin
iistiinii ve karbiiratoriin iist civatalarin takin.

19.Karbiiratorii dondiiriin ve karbiirator iizerindeki
tirnagi (14) izolator ve baglanti borusu iizerinde-
ki yarik (15) ile hizalaym.

20.Baglama ve izolator bandi vidalarini (16) sikin.

4 I’ f
ol o s { :I.
< -

(14) tirnak
(16) baglant1 borusu kelepge vidasi

(15) kanallar

o

21.1zolator band1 vidasini (17) sikin boylelikle izo-
lator bandi mesafesi 7£1 mm (0.3£0.04 in) olur.

7+1mm
(0.3£0.04 in)

(17) izolator bant vidasi

22.Motoru c¢alistirin.
Eger motor rolanti devri cok yiiksekse veya ¢cok
diisiikse veya motor rolantide kalmiyorsa,
motorun rolanti devrini ayarlayin (sayfa 48).

23.Dogru buji okumasi ile birlikte motor maksi-
mum giicii verene kadar 4 — 22 adimlar tekrar-
layin. Az miktardaki zengin karisim her zaman
icin az miktardaki fakir karigimdan daha iyidir.
Ayarlari, pist kosullarini, tur zamanlarini ve
iklim ve basing kosullarin1 gelecekte referans
olmasi bakimindan kaydetmeniz onerilir.



105-132

6/4/07 3:30 PM Page 121

o

Karbiirator Ayarlan & Ipuglan

Buji Okumasi

52. sayfadaki Buji’ye bakin.

Bujiyi okuyarak herhangi bir piiskiirtme degisikligi
olup olmadigin kontrol edin. Asagidaki prosediir
tavsiye edilir.

Eger sadece motoru kapatirsaniz ve kontrol i¢in bu-
jiyi ¢ikarirsaniz dogru bir okuma alamayabilirsiniz.

Yeni bir buji kullanin. Takmadan 6nce bujiyi kont-
rol edin.

Yanlis kapasite veya sicaklik derecesindeki bujileri
kullanmak motorun hasar gérmesine yol agabilir.

Bujiyi sokmeden once, silindir igerisine kir girmesi-
ni 6nlemek i¢in buji bolgesini iyice temizleyin.

Bir buji okumasi almadan 6nce 10- 15 dakikaligina
stiriis yapin. Yeni bir buji hemen renk vermeyecek-
tir.

Yeni bir bujiden dogru bir okuma almak i¢in:

1. Diiz yol iizerinde tam gaz verin.

2. Motor durdurma diigmesine basin ve debriyajt

serbest birakmak i¢in debriyaj kolunu ¢ekin.

. Yavaslayarak durun.

. Buji kapagini sokiin.

5. Bujiyi kontrol etmek i¢in biiyiite¢ kullanin. Orta
elektrodun (2) cevresindeki porselen izolator (1)
porselenin ciktig1 orta elektrodun ¢evresindeki
bir gri halka ile birlikte temiz ve renksiz goriin-
melidir.

Metalik lekeler pistondan metal ¢ikaran fakir
pliskiirtmeyi isaret eder. Porselen iizerindeki
siyah kurumsu izler zengin piiskiirtmeyi isaret
eder.

B~ W

Yeterince sikilmayan buji motorun hasar gérmesine
sebep olabilir. Buji gevsekse, piston hasar gorebilir.
Buji ¢ok sikiysa, digler hasar gorebilir.

)

//; ®)

(1) izolator (3) yan elektrot

(2) orta elektrot

Buji Renklenmesinin Ana Hatlari

Kosul Bujinin Goriiniisii Karigim

Normal Kuru elektrot ile birlikte koyu dogru
kah. acik bronz rengine

Hararet Acik gri veya beyaz renk fakir

(fakir)

Islak Islak veya kurumsu zengin

(Zengin)

Uygun olmayan piiskiirtmeye ilave olarak sunlar1 da

unutmayin:

 Fakir durum emme kanalindaki veya egzoz siste-
mindeki hava kacgaklarindan, yanlig hava filtresinin
kullanilmasindan dolay1 ¢ok fazla hava bulunan
pasajlardan, daha az kisitlayici yan sanayi egzoz sis-
teminin kullanilmasindan veya hava filtresi
muhafazasindaki delik veya deliklerden (kasith veya
istenmeden) kaynaklanabilir.

» Zengin bir durum tikali veya kirli hava filtresinden,
daha ¢ok kisitlayic yan sanayi egzoz sisteminin kul-
lanilmasindan, tikali kivilcim tutucusundan veya hava
filtresindeki agir1 yagdan kaynaklanabilir.

Asirt duman ¢ikacaktir.
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Asagidaki tavsiyeler belirli bir konuyu iyilestire-
bilir. Genel kullanimda da kiiciik degisiklikler
goriilebilir.

Arka Ug

Eger arka tekerlegin ¢ekisiyle bir sorununuz varsa
arka yayin 6n yiiklemesini arttirarak CRF motosik-
letinizin arka ucunu kaldirin. 85 mm (3.3 in)
esneme yerine motosikletin arkasi biraz daha
yiiksege oturacak sekilde 80 mm (3.1 in) esneme
yapabilirsiniz. Bu size salincak kolundaki degisiklik
ve CRF motosikletinizin agirlik merkezinin
yerinden dolay1 daha fazla cekis verir.

On freni sert kullandiginizda veya CRF motosikle-
tinizle ¢cok hizli bir doniis yapmak istediginizde
gidon kafasinda titreme sorunu varsa, arka yayin 6n
yiikiinii azaltarak motosikletin arkasini al¢altin. Bu
catalin yana yatmasim ve siiriiklenmesini arttirarak
diiz hat iizerindeki dengeyi iyilestirecektir.

Gecerli siispansiyon siiriisii, tekerlek hareket
mesafesinin daha siki1 olan ucuna dogru
aktarilacaktir.

Yaris esneme ayarini (sayfa 104) 85-105 mm (3.3 —
4.1 in) araliginda tutun.

122 Yarnis Ayarlan

Catal Yiiksekligi/A¢1s1

Catal borularinin kelepgelerdeki konumu ayarlana-
bilirdir.

Standart Konum

Dis boru igerisindeki kanali (1) iist catal
kelepgesinin (2) iist yiizeyi ile hizalayin.

(1)

J

0 K@)

(1) kanal (2) st catal kelepgesi

Dingil mesafesi

CRF motosikletinizin dingil mesafesinin ayarlan-
masiyla, genel kullanimda kiiciik degisiklikler gorii-
lebilir. Tahrik zincirine bakla ekleyerek veya zincir-
den bakla ¢ikartarak dingil mesafesini ayarlayabilir-
siniz. Dingil mesafesini degistirirseniz, gerekli ol-
dugu takdirde yaris i¢in esneklik ayarim tekrar
kontrol ettiginizden ve ayarladiginizdan emin olun.

Gecgmigte genel bir kural, diiz hat iizerindeki denge-
yi arttirmak icin dingil mesafesini uzatmak, doniisii
iyilestirmek i¢in dingil mesafesini kisaltmakti. An-
cak biz, normalden daha hizli béliimleri olan bir
pistte yaris yapmadik¢a CRF motosikletinizin dingil
mesafesini uzatmamanizi tavsiye ederiz.

Genel bir tavsiye olarak, dingil mesafesini miimkiin
oldugunca kisa tutun. Bu, tekerlekleri birbirine yak-
lastirtr, doniis yanitini iyilestirir, arka tekerlekte
agirlhig (cekisi) arttirir ve on tekerlekteki agirlig
azaltir.

CRF motosikletinizle, biiyiik olasilikla standart
ayarin veya daha kisa bir dingil mesafesinin genel
olarak daha ¢ok fayda sagladigini goreceksiniz.
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Vites Degistirme

Standart motorun gii¢ dagitimini, pist kosullarina
uyum saglamak icin vites degistirerek “ayarlayabi-
lirsiniz”. Bu, size belirli bir gaz ayarinda motor giicii
araliginin farkli bir boliimiinii kullanma imkani su-
nar. Yeni vites, daha bagka degisikliklere gerek bi-
rakmadan yapmak istediginiz degisikligi sunabilir.

Motor giicii araliginin kullandiginiz boliimii, farkl
ebatlarda arka zincir diglileriyle nihai tahrik oranim
degistirerek ayarlanabilir. Vites degisiklikleri, mev-
cut ¢ekisle yol tipi arasinda daha iyi bir uyum
saglamaniza imkan verir.

Normalde arka zincir diglisindeki tek bir disin
degismesi yeterli olacaktir.

Iki opsiyonel tahrikli zincir diglisi ile hem daha
yiiksek hem daha diisiik nihai tahrik oran1 secenegi
mevcuttur. Camurlu veya kumlu etaplar i¢in, stan-
dart celik zincir digli daha dayaniklidir. Opsiyonel
yaylar gibi, bu zincir disliler bu kilavuzun
Opsiyonel Parca Listesinde verilmektedir.

Mekanik acidan gerekli ustalik bilgisine, araclara ve
resmi bir Honda Tamir Kilavuzuna sahip
olmadikea, zincir diglisinin degisimi Honda yetkili
servisi tarafindan gerceklestirilmelidir.

Yiiksek Vites (daha az tahrikli zincir dislisi disleri)

* her viteste maksimum hizi arttirir (motorun daha
yiiksek vitesi cekmesi kosuluyla)

« vites degistirme sikligini azaltir ( daha genis disli
oranlari)

« belirli bir gaz kelebegi ayarinda veya yer
stiratinde motor devrini azaltir (bu da kaygan ya
da yumusak zeminde daha iyi arka tekerlek
cekisine imkan verebilir)

Ancak;

« motor yiiksek vitesi ¢gekemeyebilir

« disliler arasindaki mesafe cok genis olabilir

» motor min" (dev/dak) devri ¢ok diisiik olabilir

Diisiik Vites (daha cok arka zincir dislisi disleri)

* her vitesteki maksimum hiz1 diisiiriir

» vites degistirme sikligin arttirir ( daha dar disli
oranlart)

* belirli bir gaz ayarinda veya yer siiratinde motor
devrini arttirir (bu da iyi ¢ekisli yiizeylerde yere
daha fazla giic saglayabilir)

Ancak;
» disliler arasindaki mesafe ¢ok dar olabilir
« motor min™ (dev/dak) devri ¢ok yiiksek olabilir

Bazi pistler birinci yaris oncesinde yogun sekilde,
sonra giin icindeyse hafif bicimde 1slatilmig olabilir
veya hig 1slatilmayabilir.

Bu, ilk birkag yarista pist zemininin kaygan olmasi-
na, sonrasinda zeminin iyi durumdan miikemmel
hale gelmesine ve tekrar iyi hale donmesine ve
muhtemelen giin sonunda kaygan bir kaya kivamina
ulagsmasina neden olur.

Ideal olarak vitesiniz tiim bu kosullara uyum sagla-
mak iizere ayarlanmalidir.

« Islak ve kaygan veya kumlu kosullar: motor min
(dev/dak) devrini diisiik tutmak ve istenmeyen te-
kerlek doniisiinii engellemek icin daha yiiksek bir
vites (daha az disler) kullanin. Motor belirli viraj-
larda camura gomiilebilir, bu yiizden bunu telafi
etmek icin debriyaji kagirmaniz gerekecektir. Vi-
tes kiigtiltmek, ¢ok biiyiik bir hiz degisikligine yol
acabilir.

* Ortalama kogullar: standart zincir dislisini kulla-
nin.

* Sert (ancak kaygan olmayan) pist kosullari: moto-
run daha fazla giic iirettigi motor min"' (dev/dak)
devrini yiiksek tutmak i¢in daha diisiik vites (daha
cok digli) kullanin. Bu belirli boliimlerde ekstra
bir vites yiikseltme gerektirebilir veya biraz daha
fazla siire boyunca motoru yiiksek devirde calisti-
rabilirsiniz.

o

Dar pistlerde sik sik debriyaji kacirmak zorunda
kalmamak icin daha diigiik vites kullanmay1 g6z
oniinde bulundurun. Motor devrini min -1 (dev/dak)
arttirmak lizere siirekli debriyaj kolunun sikilmasi
veya itilmesi sonunda debriyaj sistemine zarar vere-
bilir.

Motosikletin bir kum yi1ginindan digerine kolayca
gecmesi icin 6n ucun hafif olmasini istediginiz
kumdaki siiriiglerde vites degisimi yararli olabilir.
Genel olarak yiiksek viteslerde, her viteste giic
bandinda daha uzun siire kaldiginizdan miikemmel
bir siiriigii siirdiirmek (maksimum arka tekerlek
cekisi ve hafif bir 6n ug¢) daha kolaydir.

Yiiksek vites, gaz kelebegi kontrolii ve govdeyle
gidonu daha etkin kullanmaniza imkan verir.

Eger vites degistirmektense gecici olarak agirt
motor devri yapmay1 sectiginiz boliimleri olan bir
pistte siiriis yapiyorsaniz, yiiksek vites yardimci
olabilir.

Bazen genel olarak daha iyi bir performans
saglamak i¢in pistin bir boliimiinde performanstan
taviz vermek zorunda kalirsiniz. Bu vitesin yanlig
oldugunu hissettiginiz bazi boliimlere mal olsa bile
hedefiniz, genel olarak en hizli tur siiresidir.

Eger vites degistirmeye karar verirseniz, degisimi
dogru bir gekilde degerlendirmek i¢in birinin
(degisim Oncesi ve sonrasi) kronometre ile
zamaninizi kontrol etmesini saglayin. Oturdugunuz
yerde hissettiginiz hiz giivenilir olmayabilir. Vites
degisimiyle tekerlek doniisiinii ortadan kaldirmak,
daha diisiik hizla gittiginiz hissini verebilir; gercek-
te hiziniz1 daha iyi ¢ekisle arttirarak zamaninizi
azaltirsiniz.

Vites konusundaki tavsiyeler, yeteneginiz, siiriig
tarziniz ve pist dikkate alinarak degerlendirilme-
lidir.
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Pist Kogullarina Gore Lastik Secimi

Dogru lastik disi desenini ve kaucuk bilesigini
secmek, yaristaki yerinizi etkileyebilir. CRF’nizin
tizerindeki lastikler, bir ¢ok siiriiciiniin kargilasma
ihtimali yiiksek olan muhtelif toprak sartlarinin
miikemmel bir “orta noktasidir”.

Deneyimli yariscilar sik sik belirli zemin kogullar
icin gelistirilmis olan lastiklere gecer. Eger siz de

boyle bir degisiklik yaparsaniz, fabrika tarafindan
onerilen ebatlar1 degistirmeyin. Bagka lastikler yol
tutusu veya hizlanmayi etkileyebilir.

Lastik boyutlarinin (genislik ve uzunluk orani)
iireticiden tireticiye, hatta ayni iiretici tarafindan
tiretilen lastikler arasinda bile farklilik gostere-
bilecegini unutmayin. Lastiklerde, 6zellikle de
lastiklerin yan duvar profillerindeki farkliliklar CRF
motosikletinizin siiriisiinii ve yol tutusunu degistire-
bilir. CRF motosikletinizin arkasinm yiikselten veya
diisiiren lastik degisiklikleri, genellikle fazla
farklilik gostermeyen 6n lastiklerdeki farkliliklara
oranla yol tutus ilizerinde daha biiyiik bir etkiye
sahiptir. Genellikle lastik ebatlarindaki degisimi
gorebilir veya hissedebilirsiniz.

Lastik ebatlarin1 6lgmenin bir bagka yontemi de
eski ve yeni lastiklerin doniis ¢cevresini 6lgmektir.
Daha yiiksek profile sahip bir lastigin daha genis
bir doniis ¢evresi olacaktir.

Ozel zeminlerde kullanilmak iizere tasarlanmusg
lastiklere gegerseniz, bu lastiklerin diger kosullarda
daha az kabul edilebilir oldugunu unutmayin.
Ornegin dayanikli bir camur lastigi, 1slak, balgikli
zeminlerde miikemmel yol tutusu saglarken sert
zeminde daha az etkili bir tutus saglayacaktir.

124 Yarnis Ayarlan

Yiiksek ¢ekis giicii i¢in yapigkan bilesik iceren bir
lastik kullanirsaniz, 6zellikle sanzimandan olagan
dis1 taleplerin oldugu kosullarda siiriis sirasinda
miikemmel yol tutus sagladigi i¢in sanzimanda ek
yiike neden oldugunu unutmayin.

Tiim tiiketici bilgileri, muhtelif lastik iireticilerinin
temsilcilerinden ve bayilerinden alinabilir.
Belirli zeminler icin baz1 genel tavsiyeler sunlardir:

Sert, Kaygan Toprak

Yiizeyde miimkiin olan en genis temas alanin elde
etmek i¢in birbirlerinin yakininda olan bir¢ok nis-
peten kisa boylu diigmelerden olusan lastikler kul-
lanin. Kaucuk bileseni yolu kavramak icin sert zem-
ine gore daha yumusak olmali, fakat diigmelerin
kolaylikla ezilmesine neden olacak ve istikametinizi
korumaniz etkileyecek kadar yumusak
olmamalidir. Bu lastikler, yumusak kauguk ve sert
arazi kombinasyonundan dolay1 diger lastiklere
nazaran daha hizli asinma egilimi gosterirler.

Camurlu Toprak

Tikanmayi1 6nlemek i¢in daha agik dis desenli
lastikler kullanin.

Bu sartlar i¢in nispeten daha uzun diigmeler, ivme
etkisiyle geri kivrilma egilimini ve cabuk
asinmalarin1 Onlemek lizere daha sert kauguk
bilesiginden yapilir.

Gevsek, Kumlu Toprak

Yapiskan ve camurlu toprak sartlari i¢in gerekli
lastiklerin yapisina benzeyen, fakat biraz daha fazla
diigmesi olan bir lastik kullanin.
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Kisiye Ozel Ayarlar

Asagidaki oneriler siiriisiiniizli daha rahat ve kont-
rol girdilerinize daha cevap verir hale getirebilir.

Kumandalarin Konumlandirilmasi

» Kumanda kollarin1 hem otururken ve hem de
ayaktayken kumandalarin kullanimi rahat olacak
sekilde konumlandirin.

* Debriyajin ve 6n fren kolu gruplarmin baglanti
civatasi torkunu bunlar diisiis sirasinda gidon kol-
unda rahatca donecek sekilde ayarlaym. Eger
grup donmiiyorsa, bir kumanda kontroliinii biike-
bilir veya kirabilir. Civatalarin normal ¢aligma
esnasinda kaymay1 onlemek lizere yeterince tork-
la sikildigina emin olun.

Ayarlamadan 6nce, dogru torkun muhafaza
edildiginden emin olmak i¢in bu civatalarin disler-
ine Honda Disli Yapistirict veya esdegerini uygu-
laymn.

Oncelikle iist civatalari sikin.

(1) kumanda kolu baglanti civatalari

Alternatif olarak kontrol gruplarinin altindaki gidon
kolu bolgesini teflon bantla sarmay1 goz 6niinde
bulundurun. Ardindan gruplar1 normal torkla sikin.
Darbe lizerinde tam olarak sikilmig gruplar, Teflon
bant iizerinde donmelidir.

* Vites kolunu ve arka fren pedalin1 ayaginizla hizla
ulagabilecek sekilde, ancak CRF motosikletiniz
iizerinde rahatca otururken veya ayakta dururken
basilacak kadar yakin olmayacak sekilde konum-
landirin.

Gidon Kolu Konumu, Genisglik & Sekil

* Gidon kolunu, hem otururken ve hem de ayak-
tayken, tam ileriye diiz giderken veya viraj
alirken hem gidonu kavramanin ve hem de
kumandalar1 calistirmanin rahat olacag sekilde
konumlandirin.

Oncelikle ileri civatalari sikin.

* Ayar sonrasinda kontrol kablosunu ve kablo
demetinin yerlesimini kontrol ettiginizden emin
olun.

« Sizin omuz genisliginize ve siiriig tercihinize uya-
cak sekilde gidon kolunun genigligi bir demir
testeresiyle kesilebilir. Bunu dikkatle diisiiniin ve
bir seferde sadece az bir miktar1 her iki uctan egit
olarak kesin. Kuskusuz gidon kolunu daha dar
yapmak malzeme eklemekten ¢ok daha kolaydir.

* Gidonu kolunu testereyle kestikten sonra capaklari
ve diger diizensizlikleri veya piiriizleri gidermek
icin kenarlara pah ag¢in.

* Yiikseklik veya arkaya dogru siirme ol¢iilerini
degistirmek suretiyle alternatif bir gidon kolu
sekli, siiriis pozisyonunun daha fazla ayarlan-
masini saglar ve sizin beden ol¢iilerinize veya
stiriis tarziniza daha iyi uyabilir. Makinenin her
bir ergonomik ol¢iisii, ortalama irilikteki bir
stiriicii baz almarak miimkiin olduk¢a cok sayida
stiriiciiye uyacak sekilde belirlenmistir.

Yans Ayarlan 125
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Tavsiyeler
Burada Honda’nizi nasil tagiyacaginiz ve saklaya-
caginiz ile ilgili tavsiyeler, aym sekilde ariza bulma
akig tablolar1 bulunmaktadir.
Motosikletin Taginmast ................... 136
Motosikletin Saklanmast .................. 137
Sizve Cevre ...t 138
AnizaBulma .......... ... .. ... .. L. 139
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Motosikletinizin Tagimnmasi

o

Honda’niz1 tagimak i¢in bir kamyon veya motosik-
let tastyici kullaniyorsaniz, asagidaki hususlara
uymanizi oneririz.

« Bir yiikleme rampas1 kullanin.

* Yakit valfinin kapali oldugundan emin olun.

» Baglama kayislar1 kullanarak motosikleti dik ko-
numda sabitleyin. Gevseyerek motosikletin dev-
rilmesine izin verebilecegi icin ip kullanmaktan
kacinin.

128 Tavsiyeler

CRF’nizi sabitlemek icin, 6n tekerlegi diiz kasali
kamyonun veya tastyici rayinin 6n kismina
baglaym.

Iki kayisin alt tarafini aracimizdaki baglama kan-
calarma baglayin. Kayislar iist uglarini gidon kolu-
na (biri sag tarafta, digeri solda), catala yakin yere
baglaym.

Baglama kayislarinin herhangi bir kontrol kablo-
suna veya elektrik kablosuna temas edip etmedigini
kontrol edin.

Her iki kayis1 da 6n siispansiyon yaklagik yarisina
kadar sikisana dek sikin. Cok fazla basing gerek-
sizdir ve ¢atal kecelerine zarar verebilir.

Motosikletin arka tarafinin hareketini engellemek
i¢in bagka bir baglama kayis1 kullanin.

Biz CRF’nizi yan olarak tasimanizi tavsiye etmeyiz.
Bu motosikletinize hasar verebilir ve sizan benzin
tehlikeli olabilir.
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o

Honda’miz1 Saklama

Eger uzun siire kullanmayacaksaniz, mesela kisin,
Honda’niz1 iyice kontrol edin ve saklamadan 6nce
herhangi bir problemini giderin. Bu sekilde,
gereken tamir iglemleri unutulmayacak ve CRF’nizi
yeniden calistirmak kolaylasacaktir.

Saklama esnasinda ortaya ¢ikabilecek bozulmay1
azaltmak veya onlemek i¢in, ayrica agagidaki
prosediirleri takip edin.

Saklamaya Hazirlik

1. CRF’nizin tiim aksamini tamamen temizleyin.
Eger CRF’niz deniz havasina veya tuzlu suya
maruz kalmigsa motosikleti temiz su ile iyice
yikayin ve bezle silerek kurulayin.

2. Motor yagini ve filtresini degistirin (sayfa 37).

. Sanziman yagin degistirin (sayfa 40).

4. Benzin deposunu standartlara uygun bir benzin
kovasina bosaltin.

Benzin valfini OFF konumuna cevirin ve kar-
biirator bogaltma tapasini ¢ikartin. Benzini stan-
dartlara uygun bir kovaya bosaltin. Tahliye
vidasini sikin.

A UYARI |

Benzin son derece yanici ve patlayicidir.
Benzin alirken yanabilir veya ciddi sekilde
yaralanabilirsiniz.

W

* Motoru durdurun, sigara, ates ya da kivilcimla
yaklagsmayin.

« Islemi iyi havalandirilmis bir yerde yapin.

 Dokiilmiis benzini hemen silin.

5. Sogutma suyunu bosaltmak icin radyator kapagi-
n1 ve sogutma suyu tahliye civatasin (3) devrida-
im pompasindan (4) ¢ikarin.

Sogutma suyu tamamen tahliye edildikten sonra,
tahliye civatasi/tahliye pulunu yeni bir sizdirmaz-
lik pulu ile takin ve radyator kapagini takin.

10 Nem (1.0 kgfem, 7 Ibfeft)

(1) tahliye civatasi/sizdirmazlik pulu
(2) devridaim pompasi

6. Tahrik zincirini yaglayn.

7. Lastikleri tavsiye edilen basing degerine kadar
sisirin.

8. CRF’nizi opsiyonel Honda ¢alisma sehpasinin
veya esdegerinin lizerine yerlestirerek her iki
tekerlegi yerden havaya kaldirin.

9. Susturucu ¢ikigina bir pagavra sokun. Daha
sonra nemin girmesini 6nlemek i¢in susturucu-
nun ucunun iizerine bir poseti baglayn.

10. CRF’nizi 1sitilmayan bir alanda, nemden
arinmig, giines 1s18indan uzak, giinliik sicaklik
degisimlerinin minimum oldugu bir yerde depo-
laym.

11. CRF’nizi gozenekli bir malzeme ile ortiin.
Plastik veya benzeri hava almayan, hava akisini
sinirlayan ve 181 ve nemin toplanmasina izin ve-
ren kaplama malzemeleri kullanmaktan kaginin.

o

Depodan Cikarilmasi

1. CRF’nizi ortiisiinii ¢ikartin ve temizleyin.
Depolamanin iizerinden 4 aydan fazla siire
gecmis ise motor ve sanziman yagini degistirin.

2. Susturucunun ug¢ kismini ortiin ve pacavrayi sus-
turucunun ¢ikigindan alin.

3. Yakit deposunu tavsiye edilen yakit ile doldurun
(sayfa 34).

4. Radyator doldurma agzina doldurma boynuna
kadar yavasga taze, tavsiye edilen sogutma suyu
karigimindan (sayfa 41) doldurun.

Kapasite: 0.76 litre (0.80 US qt, 0.67 Imp qt)
dagitmada

Sogutma sisteminin havasini almak igin
CRF’nizi birkag kere hafifce saga ve sola yatirin.
Eger sogutma suyu seviyesi azalirsa, sogutma
suyu ekleyin ve yukaridaki prosediirii
tekrarlayin.

Radyator kapagini sikica takin.

5. Tiim bakim kontrollerini gerceklestirin (sayfa
21).

Tavsiyeler 129
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Siz ve Cevre

o

Bir motosiklete sahip olmak ve onu kullanmak
keyifli olabilir, fakat ¢cevreyi korumak i¢in iizerinize
diiseni yapmalisiniz. Cevreye, vahsi yagama ve
diger insanlara saygi gosterdiginizde, siz ayrica off-
road siiriis sporunun korunmasina da yardimci
olmaktasiniz.

Asagida cevreye karsi duyarli motosiklet sahibi
olmanin ipuglar verilmigtir.

» Hassas Temizleyiciler Se¢in. CRF’nizi yikarken
dogada kaybolan deterjanlar kullanin. Atmosfe-
rin ozon tabakasina zarar veren kloroflorokarbon
(CFCler) igeren sprey temizleyiciler kullanmak-
tan kaginin. Temizleme solventini atmayin, uy-
gun sekilde atmak i¢in asagidaki ana hatlara dik-
kat edin.

» Artiklan geri doniigiime atin. Kullanilmig yagi
¢cOpe atmak, kanalizasyona bosaltmak veya yere
dokmek yasa disidir ve diisiincesizliktir. Kulla-
nilmis yag, benzin ve temizleme solventleri ¢op-
clilere zarar verebilen ve icme suyumuzu, golleri,
nehirleri ve okyanuslar kirleten zehirler icer-
mektedir.

Yag1 degistirmeden 6nce uygun bir kaba sahip
oldugunuzdan emin olun. Yagi1 ve toksik artiklari
ayr sizdirmaz kaplara koyun ve geri doniisiim
merkezine gotiiriin. Bolgenizdeki geri doniisiim
merkezini 6grenmek icin yerel halk merkezini
veya cevre servislerini arayin ve geri dondiiriile-
bilir artiklarin nasil atilacagina dair talimatlari
edinin.

130 Tavsiyeler

Tahliye edilen sivilarin yanlis sekilde atilmasi gev-
reye zarar Verir.
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Sorun Giderme

Bu kilavuz kullanilarak servis gorebilecek pargalar
sayfa numarasi referansi parantez icinde verilerek
agagida verilmistir. Honda Tamir Kitabinin kullanil-
masint gerektiren pargalar yildiz (*) ile gosterilmistir.

MOTOR CALISMIYOR YA DA ZOR CALISIYOR

ASAGIDAKILERT KONTROL EDIN

1. Karbiiratore yakit
akigini kontrol edin

MUHTEMEL SEBEPLER

« Yakit deposunda benzin yok
Tikali yakit borusu veya yakit
siizgeci (s. 34)

Samandira valfi tutukluk yapryor*
Yakit doldurma kapagt
havalandirma borusu tikanmig

ULASILIYOR

KARBURATOR

ZAYIF KIVILCIM -
VEYA KIVILCIM

iYi KIVILCIM YOK

2. Kivileim testini deneyin* Anzal buji (s. 52)
Kirli buji (s. 52)

Arizah ategleme kontrol modiili*
Kirilmig veya kisa devre direkt
atesleme bobini kablosu

Anizal tetikleyici bobini.
Kirilmig veya kisa devre ategleme
bobini

Arizali motor durdurma diigmesi
Atesleme sistemi kablolart
gevsemis ya da ¢ikmig

Arizah ategleme pals alternatorii*

J
3. Silindir kompres-
yonunu test edin®

SUK

Subap agik kalmig

Silindir ve piston segmant
aginmig*

Silindir kapagi contast
sizdirtyor/hasarli

Hatali subap zamanlamasi*
Subap sikigmig

4. Asagidaki normal
caligtirma iglemlerini
uygulayarak calistirin.

Jikle diizgiin ¢aligmiyor

Pilot vidas1 yanlis ayarlanmig*
izolator sizintist

Yanhs atesleme avansi (Arizal
ategleme bobini veya ategleme pals
alternatorii)*

Yakat kirlenmig

Hatal sicak ¢aligtirma iglemi

(s. 13)

MOTOR CALISIYOR FA- [~
KAT HEMEN DURUYOR

MOTOR MARS

ALMIYOR

5. Bujiyi cikarm ve
kontrol edin.

Karbiiratér bogulmug
Jikle kapalt

Gaz kelebegi valfi agik
Hava filtresi kirli (s. 43)

ISLAK BUJI

6. JIKLE ILE CALISTIRMA

DUSUK VE DENGESIZ HIZDA ZAYIF PERFORMANS
ROLANTI DEVRI
ASAGIDAKILERI KONTROL EDIN MUHTEMEL SEBEPLER
1. Yag filtresinde agr YANLIS « Agirt yagh hava filtresi
yag olup olmadigin
kontrol edin (s. 43)

2. Baglanti borusunun ve/veya SIZDIRIYOR
izolatoriin sizdirip
sizdirmadigini kontrol edin.

« Baglanti borusunu ve/veya
izolator bandini gevsetin.
Hasarli baglanti borusu ve/veya
izolator

SIZDIRMIYOR

YANLIS Yanls pilot vidast ayar

w

. Karbiirator pilot vida
ayarimi kontrol edin

. Karbiirator memelerinin ve TIKALI
kapig pompasinin tikali olup
olmadigim kontrol edin.

TIKALI DEGIL

IS

BRNN

Yakat iginde kirleticiler
Yeterli siklikta temizlenmiyor
(s. 112)

w

. Kivileim testini deneyin

Anzali, karbonlu veya 1slak kirli
buji (s. 52)

Anzal atesleme kontrol modiilii*
Arzal alternator*

Arnizali motor durdurma diigmesi
Anzal direkt ategleme bobini*
Buji kablosu kesik veya kisa
devrede.

Anzal atesleme pals
alternatérii*.

ZAYIF VEYA

1Yi KIVILCIM KESINTILI KIVILCIM

Y

Gaz kelebegi konum YANLIS
sensoriinii kontrol edin*

o

Gaz kelebegi konum sensorii
arizalr®

DOGRU

7. Silindir kompresyonunu DUSUK

Segman aginmig

Silindir aginmis veya hasarlr*
Piston aginmis veya hasarlr*
Kapak contasi sizdirmiyor

|

o| &
gl £
Z| E

YUKSEK HIZDA DUSUK PERFORMANS

ASAGIDAKILERI KONTROL EDIN MUHTEMEL SEBEPLER
arbiiratérdeki vakit ha + Depoda yakit yok
1. !(mbumlord?kn yakit hattint YAKIT AKISI + Tikah yakat hatu (s. 34)
ayirin ve tikali olup o
mnv P + Yakit doldurma kapag: hava-
olmadigim kontrol edin g
(5. 34) landirma borusu tikanmis

Tikah yakat filtresi (s. 35)

YAKIT AKISI

2. Hava filtresini sokiin KIiRLI  Yeterli siklikta temizlenmiyor
(s.43) (s.43)
KIRLI DEGIL
3. Karbiiratér memelerini tikan- « Yakit iginde kirleticiler
maya karg1 kontrol edin.
TIKALI DEGIL
4. Subap 1 YANLIS }—» + Kam diglisi diizgiin takilmams
kontrol edin
DOGRU
. . . + Anizali, karbonlu veya 1slak
5. Kwvileim testini deneyin ZAYIF VEYA KESINTIL Kirli buji (s. 52)
Yl KIVILCIM KIVILCIM « Anzah atesleme kontrol
modiilii*
+ Anzal alternator*
* Anzah atesleme bobini*
« Buji kablosu kesik veya kisa
devrede.
« Anzah atesleme pals
alternatorii*.
! S
6. Silindir kompresyonunu * Segman aginmis

Silindir agmmus veya hasarl
Piston asinmis veya hasarlt
Kapak contasi sizdirmiyor
Hatali subap zamanlamasi

test edin.

Tavsiyeler 131
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o

Teknik Bilgiler
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Opsiyonel Parca Listesi ......cccccevvveeriieneeincennnen. 143
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Arag¢ Kimlik Numarasi

o

Seri Numaralari

VIN ve motor seri numaralar1 motosikletinizin tes-
cilini yaptirirken gerekli olacaktir. Ayrica yedek
parca siparis ederken bunlar sizden istenebilir.

134 Motosikletin Emniyeti

VIN (Ara¢ Kimlik Numarasi) (1) gidon kafasinin
sag tarafina basilmustir.

SAG TARAF

(1) VIN
Motor numarasi (2) sol kartere basilmigtir.

SOL TARAF

(2) motor numarasi
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Teknik Ozellikler
CRF150R
UOriin Metric Oriin Metric Uriin ‘ Metric ‘
Boyut Motor Tahrik zinciri
Toplam uzuniuk 1,832 mm 72.1in Tip Sivi sogutmali, 4-zamanli Debriyaj tipi Islak, cok tabakali tip
Toplam genislik 770 mm 30.3in Silindir dozeni Tekli silindir, dikeyden 19° Sanziman 5-vitesli, sabit ag
Toplam yiikseklik 1,133 mm 44.6in egimli Primer rediiksiyon 4117
Dingil mesafesi 1,260 mm 49.6in Cap ve strok 66.0mxm43.7 260x1.721in Vites orani | 2.214
Koltuk yiiksekligi 832 mm 32.8in .
Ayakik yiksekiig 379mm | 14.9in Hacim 1497 cm° | 9.13 cuin P — o
N ) — Sikistirma orani 11.7 :1 Vites orani Ill 1.318
Yerden yiikseklik 301 mm 11.91in Vites orani IV 1.105
Sasi Emme: 0.16+0.03 mm :
ki g 0.006 £ 0.001 in) Vites orani V 0.956
Ti ari ikiz kizak Subap boslugu o
L 4 . F202: 0,26 +0.03 mm Son rediiksiyon 3.333
Teleskopik catal, - (0.010+0.001 in) Sol ayak kontrollii geri déniis
On stispansiyon Hareket 241.3 mm (9.50 in.) _ . Vites degistirme sekli yaK ko
kurs 275 mm (10.8 in.) g/lotolr yag! kapazl'fesl 0.56 litre 0.59 US qt sistemi 1-N-2-3-4-5
t .
Arka slispansiyon Pro-link travel 272 mm bZinEZ igase:rj f?lltresi e Eleltrik
pansly (10.72) valima ve yag 059lire | 0-62USat Atesleme ICM
degisimi sonrasinda 0.52 Imp qt
70/100 - 17 40M Mars sistemi Ayak marsl
. . ED, CM dagitma sonrasinda i 0.74 US qt
On lastik BF{IDGESTONE‘ M23 0.70 litre 0.62 Imp gt Buji: NGK CR8EH9
U 70/100 — 17 40M Tahliyedeki sanziman yagi . 0.60 US qt Standart DENSO U24FER9
IRC | MeB kapasitesi bosaltma sonrasinda | 0-57 litre 0.50 Imp qt . , 0.8—0.9 mm
Buji tirnagr mesafesi :
ED. CM 90/100 — 14 49M 3 0.69 US qt (0.031 —-0.035in)
Arka lastik ’ BRIDGESTONE|  M22 dagitma sonrasinda 065lire | 057 |mp qt
U 90/100 — 14 49M Karbtiratér
_ IRC | WMsC To Piston valf
Lastik tipi bia-ply, sambriyel — FCROSA
Lastik basinci, 6n (soguk) 100 kPa (1.0 kgf/cm?, 15 psi) Kimlik numarasi
Lastik basincr, arka (s0guk) |100 kPa (1.0 kgficm?, 15 psi)| | | meme (standart #135
; — Tek disk fren Meme ignesi (standart) NHNT
On fren, surtinme alani 358.1 cme (55.5 in?) igne Klipsi konumu
8 tandart 3. kanal
Arka fren, stirtiinme alani Tek disk fren (standart
300.7 cm® (46.6in’) Yardimci meme (standart) #40
Yakit tavsiyesi Kursunsuz benzin, arastirma oktan Pilot vidasi agikhgi 2 1/4 tur disan
numarasi 95 veya daha fazla
Samandira seviyesi 7.0 mm ‘ 0.28in
Yakit deposu kapasitesi 4.3 litre 1.14 US gal Rolanti devri in-1
P p : 0.95 Imp gal 2,100 = 100 min~" (rpm)
Kaster agisi 27°2 Sogutma suyu sistemi
izleme mesafesi 78 mm 3.1in Tahliyede sogutma 0.80 US gt
. L 12.07 US oz kapasitesi dagitma sonrasi 0.67 Imp qt
tal k t 3
Catal yag kapasitesi 357.0cm® |45 57 Imp oz

o

Teknik Bilgiler 135
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Teknik Bilgiler (CM Tipi)

o

CRF150RB
Uriin Metric ‘ Uriin Metric Uriin Metric
Boyut Motor Tahrik zinciri
Toplam uzurﬂL.Jk 1,900 mm 74.8 ?n Tip Sivi sogutmali, 4-zamanl Debriyaj tipi Islak, cok tabakali tip
Toplam g?n|§llk. 770 mm 30.3 !n Silindir diizeni Tekli siIindiriFiiKeyden 19° Sanziman 5-vitesli, sabit ag
Toplam ytikseklik 1,171 mm 46.1in egimli Primer redksiyon 4117
Dingil fesi i i
ingi m?sa esllw 1,285 mm 50.6 !n Cap ve strok 66.0mxm43.7 260x1.72in Vites orani | 2914
Koltuk yiksekligi 866 mm 34.1in Vit I 1647
Ayaklik yiksekligi 413 mm 16.3in Hacim 149.7cm® | 9.13cu-in ' o8 oraml 1'318
Yerden yiikseklik 336 mm 13.21in Sikigtirma orani 11.7:1 Vites oran: [I »
Sasi Emme: 0.16£0.03 mm Vites orani IV 105
Tlp yarl ikiz kizak Subap bO§|UgU Eazoz: (0006 +0.001 |n) Vites orani V 0.956
Teleskonik catal 920z: 0.26 +0.03 mm Son rediiksiyon 3.733
eleskoplk catal (0.010 + 0.001 in) :
On stispansiyon Hareket 241.3 mm (9.50 in.) ) - Vites degistirme sekli Sol ayak kontrollii geri donlig
kurs 275 mm (10.8 in.) Motor yagi kapasitesi 0.56 litre 0.59 US qt sistemi 1-N-2-3-4-5
. . Pro-link travel 272 mm bosaltma sirasinda ' 0.49 Imp qt Elektrik
Arka slispansiyon —— -
(10.72) bosaltma ve yag filtresi 0.59 litre 0.62 US qt Atesleme ICM
70/100 — 19 42M degisimi sonrasinda ' 0.52 Imp qt
On lastik Mars sistemi Ayak marsi
BRIDGESTONE‘ M61 dagitma sonrasinda 0.70 litre 0.74 US qt - GKC
90/100 — 16 52M ' 0.62 Imp gt Buji: NGK CR8EH9
. : ) 5 Standart DENSO U24FER9
Arka lastik BRIDGESTONE‘ M58 Tahllygde!(l sanziman yag! 0.57 litre 0.60 US qt 0.8-09 mm
Lastik fipi bia-ply, sambriyel kapasitesi bosaltma sonrasinda 0.50 Imp qt Buiji tirmagi mesafesi (010-31 B (-)-035 in)
Lastik basinci, én (soguk) 100 kPa (1.0 kgf/cmz, 15 psi) ) 0.65 Titre 0.69 US qt
Lastik basinci, arka (soguk) | 100 kPa (1.0 kgf/cm?, 15 psi) dagitma sonrasinda 0.57 Imp gt
Bn f it | Tek disk fren Karbiirator
n fren, stirtinme alani 358.1 cm? (55.5 in) Tio Piston valf
- Tek disk fren P
Arka fren, strtinme alani
300.7 om’ (46.6in) Kimlik numaras FCRO8A
- Ana meme (standart) # 135
Yakit tavsiyesi Kursunsuz benzin, arastirma oktan
numarasi 95 veya daha fazla Meme ignesi (standart) NHNT
. ig ipsi 3. kanal
Vakit deposu kapasitesi 4.3 litre 3 91;1 IUS galI Igne klipsi konumu (standart) ana
: mp ga Yardimci meme (standart) #40
_Kaster agisi . 27°48 : Pilot vidas agikiigi 2 1/4 tur digari
Izleme mesafesi 96 mm 3.8in S p 70 ‘ 028 |
amandira seviyesi .0 mm .28 In
= Hod 11.57 US oz
Catal yag kapasitesi 342.0 cm?® 12.04 Imp oz Roélanti devri 2,100 = 100 min~" (rpm)

136 Teknik Bilgiler

Sogutma suyu sistemi

Tahliyede sogutma
kapasitesi dagitma sonrasi

0.80 US qt
0.67 Imp qt

o
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Tork Degerleri

o MOTOR
Somun, Civatalar, Baglant1 Elemanlar
Uriin Tork
% . . Notlar
Somunlari, civatalart ve baglanti elemanlarini disar1 ¢ikmadan 6nce her zaman kontrol edin Nem | kgfem | Ibfeft
ve sikin. 1 | Klbiitdr kapagi civatalari 10 1.0 7
MOTOR 2 | Egzoz borusu baglanti somunlari 11 11 8
S AG TARAF 3 | Sodutma suyu bosaltma civatasi 10 1.0 7
4 | Krank mili deligi kapag 15 15 11 NOT 5
5 | Sanziman yag kontrol civatasi
10 1.0 7
6 | Silindir civatasi 10 1.0 7
7 | Yag filtresi kapak civatasi 12 1.2 9
8 | Silindir kapag civatalari 10 1.0 7
9 | Tahrik diglisi civatasi 13 13 10
10 | Sanziman yag tahliye civatasi 22 22 16 NOT 3
11 | Motor yag! bosaltma civatasi 20 29 16 NOT 3
Notlar 1. U-somunu.
2. UBS somunu.
3. Diglere ve flang ylizeylerine yag surin.
4. Alock civatasi.
5. Diglere gres uygulayin.
6. Diglere yapistirici uygulayin
SOL TARAF
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(1I4) (16)

(10)

SASI
Uriin Tork
Nem | kgfem | Ibfeft | NoUar
1| Direksiyon gévdesi somunu 128 13 94
Catal kdpri Ust sikigtirma civatalari 2 50 16
3| Gatal koprii alt sikist tal
Catal kprii alt sikistirma civatalari 29 50 16
4 | Gidon kolu tutucu civatalari 22 2.2 16
5| On aks somunu 69 7.0 51 NOT 1
6 | Arka aks somunu 88 9.0 65 NOT 1
7 | Zincir ayarlayicisi kontra somunlar 27 2.8 20 NOT 2
8 | On motor aski braketi somunu
(10 mm) 64 6.5 47
9 | On motor aski braketi somunu
(8 mm) 34 3.5 25
10 o
Orta motor baglanti somunu 64 6.5 47
11| Amortisér 44 4.5 32 NOT 1
12 | Salincak pivot somunu 83 8.5 61
13 | Arka amortisor kolu somunlari
(salincak kolu tarafi) 44 4.5 32 NOT 1
(amortisdr baglantisi taraft) 44 4.5 32 NOT 1
14 | Arka amortisor baglantisi
somunlari (sasi tarafi) 44 4.5 32 NOT 1
15 | Amortisér yayi kontra somunu 88 9.0 65
16 | Ayak margi kol civatasi 38 3.9 28
17 | ogaz teli ayarlayicisi kontra
somunu 4.0 0.4 3.0
18 fren kolu ayarlayicisi kontra
somunu 5.9 0.6 4.4
19 | fren pedali ayarlayicisi kontra
somunu 17.2 1.8 13
Notlar 1. U-somunu.

2. UBS somunu.

3. Diglere ve flans yizeylerine yag surin.

4. Alock civatasi.
5. Diglere gres uygulayin.
6. Diglere yapistirici uygulayin




J 133-144 4/6/07 15:23 Page 139 (1,1)

Teknik Bilgiler

Sasi SASI
Tork
Uriin Nem | kgfem | Ibfeft |  NoUar
(27) (37) 20 | Fren hortumu civatalari 34 35 o5
(28) . =0 21 | Kaliper baglanti civatalar 30 3.1 22 NOT 4
/ _//. (26) (33) 22 | Fren diski civatalar 20 2.0 15 NOT 4
23 | Fren pedali pivot civatasi 32 3.3 24
24 | Jant telleri 3.7 0.4 2.7
25 | Jant kilitleri 124 1.3 9
26 | Alt sasi civatalari 30 3.1 22
27 | Catal kepi 34 3.5 25
28 | Gatal merkez civatasi kontra somunu|| 19.7 2.0 15
29 | Gatal koruyucu civatalar 7 0.7 5.2 NOT 4
30 | Susturucu baglanti civatasi 32 3.3 24
31 | Susturucu kelepgesi civatas! 21 2.1 15
32 | Tahrikli zincir digli somunlari 32 3.3 24 NOT 1
33 | Sele baglanti civatalari 26 2.7 19
34 | On fren rezervuar kapak
civatalar 1.5 0.2 1.1
(3:6) 35 ?I:Zat;lrgrr: rezervuar kapak s 02 .
(33) G @ m/ | raman o 4s | 0n | 10
/ 37 | Yakit valfi civatalari 10 1.0 7
Notlar 1. U-somunu.
2. UBS somunu.
3. Diglere ve flang yiizeylerine yag surin.
(35) 4. Alock civatasi.
5. Diglere gres uygulayin.
6. Diglere yapistirici uygulayin
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Icinde Alkol Bulunan Yakat

Icinde alkol (gazohol) bulunan yakit kullanmaya
karar verdiginizde oktanin en az yukarida tavsiye
edilen seviyede olmasina dikkat edin.

Iki tip alkol (gazohol) vardir. Birisi etanol digeri ise
metanol icerir. %10’dan fazla etanol iceren gazohol
kullanmay1n.

Icinde ko—solventler ile metanol igin paslanmayi
engelleyici madde bulunmayan metanollii gazohol
(metil ve agag alkolii) kullanmay1n.

Icinde ko-solvent ile paslanmay1 engelleyici madde
bulunsa bile %5 ten fazla metanol bulunan yakit
kullanilmamalidir.

Icinde alkol bulunan yakit kullanma sonucu ortaya
cikan motor performans sorunlar1 garantiye tabi
degildir. Honda icinde metanol bulunan yakitlarin
kullanilmasini tavsiye etmemektedir, ¢iinkii bun-
larin uygunlugu heniiz kanitlanmamastir.

Tanimadiginiz bir istasyondan yakit alirken iginde
alkol olup olmadigini arastirin. Eger varsa
kullanilan alkoliin tipini ve yiizdesini 6grenin.
Iginde alkol bulunan yakit1 kullanirken bir anor-
mallik goriirseniz, yakitimiz1 i¢inde alkol bulun-
mayan yakitla degistirin.

140 Teknik Bilgiler




|

133-144

4/6/07 15:23

Page 141 (1,1)

o

Yarig Kayit Sayfasi

Herhangi bir ciddi yarig cabasi, 6nemli 6l¢iide daha
onceki yarislardan kazanilan ve derlenen bilgilere
dayanir. Birgok bilgiyi organize etmenin en iyi yo-
lu onlar1 bir kayit defterine kaydetmektir.

Kayit defteriniz siispansiyon ayarlari, karbiirator
ayarlari, vites degistirme ve lastik secimi gibi bilgi-
leri igerebilir. Yorumlarinizla birlikte bu detayl
bilgiler ayni pistte veya benzer bir pistte gelecek se-
fer yaristiginiz zaman degerli faktorler olabilir.

Kayit defteriniz, bakimin ne zaman yapilmis oldu-
gunu, ne zaman yine gerekli olacagini hatirlatabilir.
Kayit defteriniz ayrica sizin yapilmig olan herhangi
bir tamir iglemini kaydetmenize ve motor ve siis-
pansiyon parcalarinin {izerinde ¢alisma zamaninin
tutmaniza izin verir.

Eger CRF’nizi satmay1 segerseniz, kayit defteriniz-
deki dogru bakim kayitlar1 potansiyel alictya karar
vermesinde yardimci olacaktir.

Belirli nesneler hakkindaki énemli bilgileri farkli
renkteki kalemlerle kaydetmeyi deneyin. Ornegin,
sonuclar1 siyah, meme degisimlerini kirmizi, siis-
pansiyon/sasi ayarlarin1 mavi ve vites secimlerini
yesil kalemlerle kaydedin. Renk kodlar g6z gezdir-
mek istediginizde bilgileri ayirt etmenize yardimci
olacaktir.

Ayar Kayitlar
Belirli bir yerde hangi ayarin en iyi sonug verdigi-
nin kaydin1 tutun. Bu maddeler sunlar igerir:

« Pistin temel sartlari, yarisin oldugu yerin rakimi

ve sicaklik derecesi

 Karbiirasyon degisiklikleri

« Siispansiyon ayarlar1

* Test edilmis ve secilmis sasi ayarlari

* Vites degistirme

« Lastik se¢imi

» Hava basinci

Yaris Kayitlan
 Her bir siralamada ve toplam bitirme derecesin-
deki yeriniz
 Gelecek sefer performansinizi iyilestirmek icin
neler yapabileceginiz hakkinda diisiinceler
Hem sizin hem de CRF’nizin
« Strateji hakkinda notlar

Bakim Kayitlan
« Diizenli araliklarla bakim
o Tamirler
» Motor iizerinde ¢alisma zamani
« Siispansiyon parcalar1 iizerinde ¢alisma zamani

Harcanan zamanin kaydinin tutulmasi
Bu el kitab1 bakim araliklarini su kadar yaristan
sonra veya motorun su kadar saat calismasindan
sonra araliklarina gore siralamaktadir.

Tim yariglar ayni olmadig i¢in bakimi programla-
manin en etkili yolu CRF’nizi siirdiigiiniiz saat top-
lamina goére bakimi programlamaktir.

Resmi bir "tahmini kesif" bizim zaman kaydi tutma
amacimiz i¢in yeterli sayilir. Zamaninizi ugus perso-
nelinin yaptig1 sekilde (fakat elektrikli saat avantajin-
dan yararlanmaksizin) kaydetmeyi segebilirsiniz.
Tiim ¢aligma siiresinin saatlere ve saatin onda bir

o

kesirlerine dokiimii yapilir (her alt1 dakika saatin
onda birini temsil eder).

Yarig Kayitlar
Kayit defterinizin bu boliimiine kaydetmeye deger
bilgiler asagidaki maddeleri icerebilir:
* Her bir siralamada ve toplam bitirme derecesin-
deki yeriniz
* Gelecek sefer performansinizi iyilestirmek igin
neler yapabileceginiz hakkinda diisiinceler
+ Baslangic kulvar numarasi secimi veya pistin
siiriilen kisimlar1 hakkinda not alinmis olup ge-
lecekteki yariglarda faydali olabilecek sekiller
« Pistte yanlis hatt1 sectiginiz ve cok kolaylikla
gecildiginiz yerler varsa bunlarin nereler oldugu
 Rakipleriniz veya bagka bir yaristaki siiriiciiler
tarafindan kullanilan hatirlamaya deger strateji-
ler hakkinda notlar

Bakim Kayzitlan
Kayit defterinize kaydetmek isteyeceginiz diizenli
bakim maddeleri sunlar1 icermelidir:
* Subap boslugu, silindir, piston ve segman kont-
rollerinin yapildigi tarihler ve sonuglar
« Belirli bir yag ile karbon giderme i¢in gereken
siklik grafikleri
» Amortisor mafsalina ve salincak kolu pim rul-
manina en son ne zaman bakim yaptiginiz
» Motor, sanziman, ¢atal ve amortisor yagi
degisimleri
* Zincir, zincir dislisi, zincir kilavuzu ve zincir
kilifinin degistirilmeleri
* Motor sogutma suyu degisimleri ve ilgili par-
calarin degistirilmesi

Buji, fren balatas1 ve kumanda telinin degistirilmesi
Bunlara ek olarak pargalarin aginmasinda gozlem-
lediginiz bir diizensizlik varsa onu da kaydet-
melisiniz ki bu bolgeleri gelecekte daha yakin taki-
be alabilesiniz.
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Yang Kayit Sayfasi

o

Tarih

Caligma
siiresi

Yer/Yang adi

Yorumlar (Meme Ol¢iisti, siispansiyon ayarlari, digli orani, gasi ayarlari, yapilan bakim islemleri,
vb.)

(Ileride kullanmak iizere bu sayfadan bir¢ok fotokopi cekin.)

142
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Opsiyonel Parcalar Listesi

Bu pargalar ve aletler yetkili Honda bayisinden

siparis edilebilir.

KARBURATOR

isaretleri

SASI isaretleri

Kapis pompasi

diyaframi

#25 (standart)
#20

Yakit akis miktar

zaylf meme numarasl

|

artiyor

#60 (standart)

#55

#50

SASI

isaretleri

KARBURATOR isaretleri
g?aangwaertn?;%) z;igla #145 (2 veya 3'lUk artiglarla) (9
(an:
/
Ebat
Yardimci meme #35 — #45
Standart: #40) (2 veya 3'lik artiglarla)

Meme igneleri
Standart igne: NHNT
Diiz gap: ©2.775 mm

Tahrikli
zincir digli

CRF150R

<> Tahrik zinciri baglantilari
49T, Aluminum <120>
50T, steel <120> (standart)
50T, Aluminum <120>
51T, Aluminum <120>

CRF150RB

<> Tahrik zinciri baglantilari
56T, Aluminum <126>
50T, steel <126> (standart)
56T, Aluminum <126>
57T, Aluminum <126>

Tahrik
zinciri

Standart

DID420DS3
120 Bakla (CDF150R)
120 Bakla (CDF150RB)

Amortisor

yayi

CRF150R

Daha
yumusak | 4.8 kgf/mm @* Kirmizi

isaret
5.0 kgf/mm @* Beyaz
isaret

5.2 kgf/mm @* isaret yok

Standart

Daha sert

5.2 kgf/mm (Stiffer)

gf/mm (Standard)

4.8 kgf/mm (Softer)

68kg
| | | | | | | |

| |
60 80 100 120 140 150lbs

Maksimum yiik kapasitesi 68 kg (150 Ibs)’dir.
Siiriiciiniin agirlig1 bu simir1 agmamalidir.

Opsiyonel

DID420DS3: 130 Bakla

ALETLER

isaretleri

Calisma sehpasi

Bakim igin

Pim anahtari A

Yay 6n ylkini ayarlamak igin

Pim anahtari B

Amortisér yay kontra somunu

l]:ﬂlllllllll [ | T —>
Meme ignesi
Ozel akis karakteris- | Meme ignesi numarasi (stanqart
tikleri 1/16 ile 1/4 gaz | numarasi serilerden 1/2 Klips
kelebegi agikliginda | (standart seriler) konumu daha egik,
gaz kelebeginde
sadece 1/8 ila 3/4
daha egik)
Zengin NHNR NJAR
A 02.755 02.755
NHNS NJAS
92.765 92.765
(standart
igne) NJAT
NHNT 02.775
02.775
NHNU NJAU
02.785 02.785
\ NHNV NJAV
Fakir 22.795 22.795
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Opsiyonel Pargalar Listesi
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SASI isaretleri SASI isaretleri
Amortisér | CRF150RB Amortisor | CRF150R
yay! Dah yay! bir civata
aha 2 yay
yumusak | 4.8 kgf/mm @“ :";:Z'tz' Daha 0.32 kgffmm %% diger ugta
$ yumusak 1 yay
5.0 kgf/mm @“ Beyaz
isaret her iki
i
' Standart 0.34 kgffmm %‘7 uztral1 Jay
Standart | 5.2 kgf/mm @ Isaret yok
* 1 gizgi
. Daha sert | (.36 kgf/mm . 4
Daha sert | 5.4 kgf/mm < Siyah g @; isareti
isaret
CRF150RB
Daha -— her iki
I 5.4 kgf/mm (Stiffer) yumusak | 0-34 kgfimm % ucta 1 yay
5.2 kgf/mm (Standard) 1 gizgi
] Standart | 0.3 kgffmm @‘7 isareti
4.8 kgf/mm (Softer)
20 30 40 50 60 68kg 2 gizgi
T R N N R S B R Dahasert | 38 kgfimm @ isareti
60 80 100 120 40 1501bs
Maksimum yiik kapasitesi 68 kg (150 Ibs)’dur.
Siirticiiniin agirlig1 bu smirt asmamalidir.
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Yedek Parcalar & Donanim

Giin boyunca motosikleti siirmenizi garantilemeye
yardime1 olmak i¢in yarig parkuruna gotiirmeniz ge-
reken cesitli yedek parcalar vardir. Olagan somun-
lar ve civatalara ek olarak agagidakileri de dikkate
almn:

Yedek Parcalar

Bujiler

Hava filtresi (Temiz ve yaglanmis, bir posete igine
bir sey giremeyecek sekilde sarilmaig)

Opsiyonel karbiirator memeleri/igneleri
Zincir&ana baklalar

Zincir kilavuz kilifi

Zincir kilavuzu

Zincir masuralari

Sambriyeller (6n ve arka)

Camurluklar

Ayakliklar

On & yan kapaklar

Gidon kolu

Ellik

Kollar (fren, debriyaj & sicak caligtirma

Debriyaj kolu gidon kolu baglantisi

Debriyaj teli

Sicak caligtirma kablosu

Gaz kelebegi grubu

Gaz teli

Vites pedali

Fren pedal1

Jant telleri (6n & arka, her iki taraf)

Zincir digliler (genis & standarttan daha kiigiik, vi-
tes degisimleri i¢in & ¢arpma hasar degistirmesi
icin)

karisik somunlar, civatalar, pullar, vidalar ve kopil-
yalar

Yedekler
On fren merkezi

Arka fren grubu

Tekerlekler & lastikler (6n & arka, takili)
Debriyaj diskleri ve plakalari

Motor & sanziman yagi

Sele

Atesleme parcalari

Radyator hortumlari

Radyator davlumbazlar (Sol & Sag)
Fren hortumlar1 (6n & arka)

Genel Aletler

Lokmalar (3/8)

Tornavidalar: Diiz ve yildiz No. 1,2,3
Kurbagacik — Biiyiik, ayarlanabilir
Anahtarlar: A¢ik agizli ve yildiz
Anahtarlar: Alt1 kogeli (Allen)

Anahtar — Jant teli

Tork anahtar1 (Metrik skalali, circirlt tip)
Pense: Standart, karga burun, papagan agizli
Cekic — Plastik kafali

Ayarlanabilir stoplu siringa

Lastik hava saati

Lastik demirleri

Lastik pompast veya hava tanki

Filer ¢akis1 seti

Kumpas (metrik)

Basing-vakum test ekipmani

Honda Ozel Aletleri

CRF’niz i¢in Honda bayisinden alinmig herhangi
bir 6zel alet

* Gergi stoperi

* Kontra Somun Anahtar1
« Jant Teli Anahtari

« Jant Teli Anahtar1

070MG-0010100
07WMA-KZ30100
07JMA-MR60100
070MA-KZ30100

o

Kimyasal Uriinler

Honda *‘4-STROKE MOTORCYCLE OIL’’ ya da
esdegeri.

(Motor ve Sanziman Yagi)

SAE 80 veya 90 disli yag1

Honda ULTRA CUSHION OIL SPECIAL 5W
DOT 4 Fren Hidroligi

Zincir Yagi

Honda Kopiik Hava Filtresi Yag1

Honda Dielektrik Gres

Tutamak dolgu maddesi

Honda Dis Mastigi

Molibden disiilfit gres (%30 fazla molibden disiilfit
katki maddesi icerir)

Honda Beyaz Lityum Gres

Cok amagli gres

Pas Onleyici Yag

Kablo yaglama maddesi

Yiiksek kalitede etilen glikol antifriz iceren koroz-
yon onleyici inhibitorler Ure bazli cok amacli gres,
yiiksek sicakliklar, yiiksek basing performansi i¢in
tasarlanmistir. (6rnegin: KYODO YUSHI, Japonya
tarafindan iiretilen EXELITE EP2 veya /Shell
Stamina EP2 veya esdegeri)

Diger Uriinler

Aski teli

Tel

Plastik sargilar

Hortum kelepceleri

Damla 151k

Elektrik bandi

Scotch-Brite Siinger #7447 (kahverengi)
Teflon bant
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Kablo Semasi1
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MOTOR DURDURMA DUGMESI

I6{ (e
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Bu | MAVIi |[Lb | AMAVI
G YESIL |Lg | AYES
R KIRMIZI| P PEMBE
W BEYAZ [Gr | GRI

ATESLEME

KONTROL MODULU

RENK KOMBINASYONLARI: SASI/ISARETLER
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Asagidakiler Kullanim Kilavuzundaki her bolim
icerigini gostermektedir.

MOTOSIKLET GUVENLIGI ....vooouunereceeerrrrneenes 1
Onemli Giivenlik BilgiSi .......occcovevvrerevrerrreceerennes 2
Onemli Giivenlik Hatirlatmalarr........................ 2
Ailelere Onemli Mesaj ........ccocoveuevevreerererennennns 2
Aksesuarlar ve Modifikasyonlar ............cccceeeueenee. 3
Giivenlik EtKetleTi......ccooveevervirneneiiecneeneeene 4
CALISMA KONTROLLERI...........cccoverrercrrrrnnene 5
Calistirma Kontrol Yerleri .....c.ccoccevveevenneneenenee 6
SURUSTEN ONCE .........coooerrnrmrisinrerrsenssassssssanees 7
Siiriise Hazir misiniz? .......ccocccevveeeiiennienncennieennnen. 8
Motosikletiniz Siiriise Hazir m1? ..........cccceeenene. 9
Siiriisten Once Yapilan Kontroller .................... 9
TEMEL KULLANIM TALIMATLARI .............. 11
Giivenli Siiriis Talimatlart ......ccccocceeveneennenne 12
Motoru Calistirma ve Durdurma .........ccccceeueeneee. 13
HazirliK .o 13
CalIStImMa ..eeeeeeeieeieeeieeeeeeeeeee e 13
Bogulmug Motor.......cocueveenieiiniiniececieeienne 13
Motorun Durdurulmast.........ccceceevveeveneenenne. 14
Vites DeFiStirme .......ccceevveveeneeniensienieneeneeiennen 15
Rodaj DOnemi ......ccocceeveeenieiiiiiiiineeniceceeeene 16
MOTOSIKLETIN BAKIMI .........ccoecvummevenrerennees 17
Honda’niza Bakim Yapmadan Once
BaKimin ONemi ........ccooevivevnvereernieieeeisseseeieen, 18
Bakim GUvVenligi .......cocceeveveereeninnienicnecneeenne 19
Onemli Giivenlik Hatirlatmalart...................... 19
Bakim Programi.........ccecceveiiiniiiiiiiniienieceieeeene 20
Genel Yaris Bakimi ......ccoooeeiiiinniiniiniiiiinee, 22
Yaris Oncesi & Sonrast Bakim ............c..cc.co........ 26
Yarig/Prova ile Yarig Bakimi Programi .......... 26
Yarig Sonrasi Bakim.........cccoeveevinnininennnenne. 26
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Bakim Hazirliklari
Bakim Parca Yerleri.......coccovceenerninnienicncenenenne 28
Selenin SOKUIMESI «..veververrerererenenieeeeeeeneeeenne 29
Yakit Deposunun SOKUGIMESI «...cocvevvereeneeniennenne. 30
Alt Sasinin SOKUIMEST ...ccvevveereeriieienienieeeiene 32
Bakim Islemleri
Sivilar ve Filtreler
Yakit SIStemi ..cevevereenieneneninereneeeeeeeeeneeeenee 34
MOLOT YaZT.ueieuiieeiieeiieniieeiieeieeeieeeeeeseeeieesreenns 34
SaANZIMAN YaFT..eevviriiiriiniereieieeieeeeseeeieeee e 39
SOZUMA SUYU ..eoviriiniiiniieriieieereeeeseeeeeeee e 41
Hava Filtresi.....coceoeverenenenenineneneceeeeeneeens 43
Motor Govdesi Havalandirmasi..........c.ccoecueeenneenne 45
Motor
Gaz KOIU oo 46
Motor Rolanti Devri......cccecceeeeiireiiirniienieeeeeieens 48
Debriyaj SiStemi......cceecveevereeneerieeienieneeseeienes 49
Sicak Caligtirma Kolu ......ccccocvvvinvienieninnenniennen. 51
BUjJiciiiiiiinierecceececeeeee e 52
Subap Boslugu ......oovverieniiiiiiieeeeeece 53
Piston/Piston Segmanlari/Piston Pimi .................. 62
Sasi
SUSPANSIYON ..cenvienverieriieniienieeieereeeeseeesee e naees 70
On Siispansiyon Kontrolii ............ccccecevevuevnnes 70
Arka Siispansiyon Kontrolii ............cccceeueennenne. 71
Catal Yagi Degisimi.....cccceveeveeeceenceeneenieeeenne 72
Frenler .....oocovviviiiiniieiicicceeeeeece e 75
TekerleKIer .......coooviviiniiniiiieieieneeeeeee 79
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